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e VAL pour éviter
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"métres. seize s}ahons dont une d
) ,::%nespondancpaa‘s lanc lepro}etestesu
’ 3 lam o e pet
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Qu'elles aient: retemr I'une ou /. toujours 600 000 habitants, mais le  ments sont: év:demmem ‘compri
’ des ; .1." poids prépondérant se trouve dé-  dans ce total. ‘

lautne es ted‘sl?llogleri fait sormais en périphérie puisque Bor-  Pour le financer, nous utiliseron

anslant ces vilies O UIL . . deaux ne totalise’plus que 200 000 les moyens qui sont & notre disposi

“¢hoi X "‘celm'du transport (l;:bitants Prertiiére raison''donc : tion : levexseme?égnspomlesm
nouyeaux ‘équilibres démogra- - a fiscalité,

collectif en site. \PIOpIE pour pliues ai i de Végoloméra: - Le vemersent Fanspor| i por

dévglopperleﬁr réseau\mbam,  tion al.lsxd:gmwsa nsg:mdr

’ ‘ “f"l“Demhéme ra:son unréseauur . 1,30%: deuxansetl dan

ent letlanspprt de "' bain'surchargé, & la limite'de la les: a

- -saturation. ‘Trois lignes-soht‘au:" travaux. :

~ U ourd'hui A l'extréitie de leurs possis - Nous avons, éBordeamr.\destanf

=1 présentom les iots dEVAL bilités, dont la‘« lighe des Cours s, - ‘en dessous de la moyenne des ag
] avecdh(mﬂlionsdevayaﬁeuis‘par glomérations - francaises corres

t, ci-contre, une mterv;ew de ' an. Le résea de ‘Bordeaix de la  pondantés, et c'est par un « ratra

§
£
g
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Jacques Boissiéras; maire ..« CGFTE ‘exploite’lé prétiier parc - page:s, plus que par une véritabl

.; 1 - d'autobus articlés ‘de France (137 ' - augmehtation des tarifs, que! nou
i Artigues, \ndé-ptésldem de la ' sur 810 vétiicules). Un premmierpas fimancerons cet important invests
,-‘Cbmmunauté urbame de " sera fait’ au‘printémps procisin ' Sement. Encore: fautil' que now
Bordeamt, pIéSldent de sa avec l'artivée’ de dix Mégabus &' ' ayons ici les mains libres. J'espén

trois caisses, pdurnohspermeltre* quebeserablembtlews |
Comrmssmn transports et du d'attendre le métro. Mais, de touté’ En‘ce'qui conceme la fiscalité lo
upe « metro ». ) évn;iéence i fac‘llmt passel;j:‘u mne “ cale;'une étude réécente. confiée i
. supérieur et actpout a'que * un organisme extérieur, nous per
)ans notre prochain numéro, nous nous sommes orientés”vers  metd'espérer disposer d'un volan
*; nous présenterons les projets un transport efl site propre; 16 VAL supplémentaire  d'investissemen
Y de Ixaxnway en l'occurrence. Pour nous, ¢e  pour les dix années a venir, ce qu
”7 choix doit permetire a Bordeaux de nous permettra d'assurer le finan
= . maintenir et d'amplifier sonrdlede  cement du VAL sans « mordre :
capitale régionale et d'offrir les surles autres secteurs d'investisse
meilleurs conditions de transport mentde la Communauté. La fiscali
possibles aux Bordelais. » té locale sera néanmoins sollicité¢

Transport public - novembre 8!




en douceur, et de maniére tres pro-

gressive, pour nous permettre d'as-

surer sans heurts le financement de

la deuxieéme ligne.

Enfin, nous comptons évidemment
 sur l'augmentation de lafréduenta-
“tion : I'expérience montre que les .

investissements * i’ it} propre’

(métro VAL, métro léger, tram:"
...) « tirent » le nombre de voya- -
vers le ‘haut’ A ‘Bordeaux,’

"' nous'pensons que'la’premmiére an-'

née’' dé mise en service du VAL’
verrd'’une ptogremoﬁ’\des per- -

donnestranspoﬂéesdezs% avec

en ‘conséquence dés ‘recetes en
augmemation.'- NG

« Avez-vous été cnuqué pour
ce choix 2» .. -

.« Les trois dégisions qui<mt-p;&i-._
dé au choix du VAL ontété prises &,

* 'unanimité du Conseil de commu-
nauté, toutes tendances polmqu&s -

confondues. :

Enoeqmconcemelemmeumdus P

- triel et commercial, les négocia-

fe nonsquenousavonsmnéesavec-

ses représentants nous ont- pemns
. -.- d'obtenir leur accord surl'augmen- |
.- tation du versementtransport, ;6t |
. ;ous n'avons rencontré aucune dif- j
ficulté.;

Pour mfonﬁer plus oornplé;ement'

la population, nous avons fait venir
en juin demier une rame du VAL de

Lille a 1a Foire de Bordeaux. Succés . ‘

total ! Les gens ne se demandenl

pas s'il faut ou non un VAL, mais

quand il entrera en service !
J'ajoute que les communes envi-
ronnantes sont trés intéressées et

Transport public - novembre 88
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- Trofic prévu sur.la
llgne en heures de
..pointe le soir en 1995":
5 480 personnés, soit
1A8,7% du trafic TC.
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. par.jour, sod 32
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Descriptlf du proiet : conespondbhée S
e Longueur ela 38 500 personnes par
!; n820 1370 km dolnt jour & g

m en tunnel et

) ?50 km en "'°d"'5 i':::;::t onnel : i
Nombre de . Pour linstant, seule Io "~

o Communouté urbaine

de Bordeaux est

Montage ﬂnqncler

La Communaouté, . .
urbaine étudie” .
. différents schémas,

_.notamment celui d’une
concession. Mais'

aucune décision n est :
encore prise. .- . . 7
A I'heure actuelle, lo
totalité du cott de
I'opération est & la
chargedela .- -
Communouié
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STRASBOURG

Descriptif du projet
— Longueur de la
ligne : 4,850 km en
tunnel, 4 km en
franchée couverte,
800 m en viaduc,

450 m au sol 1

— Nombre de
stations : 13

— Nombre de rames :
19

— Nombre de salariés
affectés &

I'exploitation : environ
une centaine, mais les
chiffres ne sont pas
définitivement fixés.

Fréquentation
— Trafic prévu sur la
ligne : 25 millions
annuels
— Estimation de
I'augmentation de la
fréquentation sur
I'ensemble du réseau :
36 & 45% selon les
hases considérées et
es mises en route

Montage
institutionnel

— Partenaires du

projet : pour l'instant,
aucune décision n'a été
_prise. |l faut attendre les
élections municipales
de 1989, aprés
lesquelles un avis
définitif sur la..

constrution de la ligne

sera donné, D’ici la,
des discussions .
officieuses ont
néanmoins lieu,

Montage financier
Compte tenu de ce qui
est dit plus haut, rien
n’est encore déterminé.
Le district rappelle
toutefois qu'il s’agit
d’une maitrise
d’ouvrage directe.
Déja, des groupes
«poussentnala
concession, reconnait
cependant Yves Hérail,

‘.

insistent beaucoup pour bénéficier
de prolongements. »  ’

« Mais un tramway n'aurait-il
pas fait I'affaire ? »,

« Je me refuse a entrer dans la polé-
mique « VAL contre tramway. ». ]l
existe deux technologies, adaptées
I'une etl'autre a tel ou tél type d'ag-
glomérations ‘

Bordeaux est une ville ancienne,
avec un centre historique dévelop-
pé au tissu datant des XVII° et XVIII®
siécles. Des'siles propres' traver-
sarits en surfacé ne sont pas imagi-
nables car il n'existe pas dé conti-

" nuité de voirié susceptible'de les

accueillir. Si cela avait été possible,

croyez bien qu'avec‘des couloirs'

continus. et protégés le Mégabus
aurait pu constituer une ‘solution
pertinente.

Cette polémique ol l'on voudrait
parfois nous entrainer est sans ob-
jet. Le VAL a été choisi, je le répéte,
par l'ensemble des élus commu-
nautaires, au-dela des clivages po-
litiques. »

« Quels projets d'accompa-
gnement et de dynarnisation
de la ville envisagez-vous
avec l'amvée du VAL ? »

F1 LeMégabus & Bordeanx.

A\

" I'étude, comrne par exemple la re
. prise de la Place de la Comédie.
" Pour ‘les stations, nous suivron

I'exemple de Lille en confiant che
cune d'elles & un architecte di
férent. »

"W

« Plus largement et e
conclusion,  pensez-vou
que le transport en sit
propre, c'est I'avenir, et qu
son recours devient inéluc
. 1able & partir d'ne certain
. taille d'agglomération ? »

" « Pour ‘Bordeaux, c'est certain

Sans le VAL; la ville serait paralysé
avant dix ans. A partir du momen
ou certaines conditions sont réu
nies : tissu urbain contraignant, be
soins de déplacements non satis
faits, asphyxie progressive .de I
ville, réseau d'autobus qui « pla:
fonne », le transport en ‘site propre
est inévitable sur les axes les plus
importants. J'ajoute que son effet
structurant sur I'urbanisation et le
redéveloppement de certains quar-
tiers ne sont pas les moindres de
ses conséquences.

Les grandes métropoles frangaises
doivent acquérir une dimansion eu-

i@ , directeur de la
& Compagnie des
transports

it ; strasbourgeois.

ropéenne : le VAL et le métro léger
le permettent. Et ici aussi, la France *
avance : Lille, Nantes, Strasbourg, *
Grenoble, Toulouse, Bordeaux..?
montrent bien que I'enjeu, tout au-’
tant qu'urbain, est aujourd'hui euro-*
péen. » %

« Les opérations d'aménagement
urbain sont de la compétence de
chaque commune, et non de la
Communauté urbaine. Des réamé-

sements sont d'ores et déja a

nene-—



~a_poussé la ‘porte au terme d'un
a .et;re du GART a demandé & Me' Jacques
1a (j npiun; té Urbaine "Borde hargé

. surface, elle en a‘ajouté 10 000 dans des' - “Nous .avons fait; simultanément. le
. parkings souterrains. Parall®lement, la’  maximum pour l'automobiliste et. pour ¢
ommunauté ;nrbamc développe son réseau lu;agcr des trans RSpOris en commun, estime |
iz Je ‘premier, joue'la cdrte des  'le’ vnce-présndemdalq CUB et pourtanh ces
‘Résnhm ¥ il .y‘en a‘aujourd’hy 'ﬂr"&eux logiques parviennent: a'leur ter
ignes ‘de 'agplomération qui ' Méme avec le Mégabus, nous. ne pourrons<
r'.d'une 'dizaine dc :aus]‘aire tous le: besoins ;de déplacamem"' 13l
égabus pburlqdébutde 1990' L ¥ e

LT s el

qu d lépoqice nos
"élaicnt sqﬂisaﬁk&

ﬁz’oﬂm; se penche

" tramway que

i "Ceéla ne se justifiait

plique Jacques Boissiéras.
préfere poursuivre son
t.dans deux directions

i le. adopte un systéme
du«y'ar Cy, "Gcrtrude qui a:

3 stationncment de  :Une scéne quotidienne dans le coeur de Bordeaux

1




I "L'aprés-articulé"

Accroitre la capacité et la fréquence de
passage des véhicules est une stratégie qui
développe en effet ses propres limites. A
Bordeaux, les articulés de la ligne 7-8 se
succédent A I'heure de pointe toutes les
deux minutes et transportent 1 500
personnes par heure... Leur fréquence est

dix millions de voyage pas an, cette ligne
nord-sud, colonne vertébrale du réseau
réalisant 2 elle seule 17 % du trafic, est
n1,désormais saturée. Touticomme la ligne 4;
{ sur la rive droite de la Garonne, et Ia ligne
| 1 Facultés-Gradignaa®,  qui :
" "chacune plus de 5 millions de voyages
annuels... Des le début des années 80, il a
donc fallu songer 2 "I'aprés-articulé” et
" envisager de mettre en accuvre un syst¢me
lourd. Tramway ou métro ?

“Nous n'avions pas d'a priori, répond
. Jacques Boissiras. Cependant la solution

du tramway s'est éliminée d'elle-méme
_puisque nous ne. disposons pas, dans le
'centre de Bordeaux, dariéres assez larges
. :pour réaliser un site propre en surface.
Dans, le cas contraire, nous aurions pu

forie todence. |

“que le tramway.”

In'groupe d'élus et un comité technique
Nt travaillé simultanément sur le projet
‘avant de proposer au conseil de la
commiinauté urbaine d'optér pour le métro
stomatique: léger de Matra. Le 27" juin
986;/le conseil adoptait 2 I'vnanimité; sous
1a présidence de Jacques Chaban-Délmas,
la solutiofvdu métro. Les délibérations sur
Ie contratavec Matra et le choix du bureau
‘d'études.ont- par 1a ‘suite confirmé . cette

unanimité.

!

métro bordelais pourra transporter, dans
ses rames  de- 26 métres, 10,000
| passagers/heure  sur la..ligne la plus’
~ chargée, alors que les études prévoient,
lors de sa mis¢ en service (fin'1994), que la
' demande sur la ligne 7-8 sera de 4500
voyages/h.. Il restera donc une marge de
développement importante, d'autant plus
que les 18 stations seront réalisées de telle
sorte que.leur doublement 2 52 métres ne
posera pas de probléme technique s'il se
révéle.un jour nécessaire, serait-ce dans un
demi-siécle. Les 11,5 km du tracé suivent
évidemment les itinéraires d'irrigation les
plus fréquentés du cceur de l'agglo-
mération : une ligne nord-sud et 'amorce
d'une liaison traversant I'hyper-centre 2
partir de la rive droite de la Garonne.

v

de cinqg minutes en heure "creuse”. Avec .

assurent’'

 envisager tout simplement de mulliplier les. |;
voies-bus et'd" yJfaire rouler des articulés a |
L était impossible. Nous b
vons donc choisi le méiro, car en '
outerrain, cette-fois, il devient moins cher

o
it

Aveciﬁavitessc commerciale de 36 knifh, le

oy

Le métro passera bientét par 13. Ouf |

Dans sept ans, quand le métro deviendra
opérationnel, le réseau de surface sera
restructuré : le rabattement sera organisé
sur les bouts de lignes du VAL etles bus de
grande capacité seront affectés aux lignes
restantes les plus chargées.

P

' Cinq ans de chantier

© 3,4 milliards de francs (valeur 1986) : cest
le prix ¥ payer pour satisfaire les besoins,. .
de déplaccment au sein de la communauté |
urbaine et éviter ainsi I'asphyxie
économique de I'agglomération bordelaise..!
Pour un dossier de cette envergoré, une

-, €tude de faisabilité financidre a été confiée

& la Caisse des Dépéts et Consignations.

. La dépense se décompose en 2,2 milliards
.« d'investissements dans le génie civil (cette.
somme. servant de base au calcul ’de la
- subvention de I'Etat), de:800 millions de
matériel rqulant et de' 400 millions:
d'équipements de voies et de frais- ;

110 millions; chaque kilométre en aérien;.
coiitant pour sa part 50 millions; ce qui
conduit Me Boissiéras a dire : "Il se peut’ .
que nous ayons un peu d'aérien”. - .

, . Les ressources.qui financeront le métro de
"'T'agglomération bordelaise, ‘selon’ I'étude
de la Caisse des Dépdts, sont réparties en
cinq chapitres : - o B

- le gain de trafic : le métro devrait
« accroitre trés sensiblcmcn\t la fréquenta-
- tion des transports en commun bordelais.
Cette hausse a €1€ estimée 3 20 %,
augmentation fort raisonnable puisque le
gain de trafic réalisé par le VAL 2 Lille est
largement supérieur.

- le rattrapage tarifaire : la commu-

l

§ TR 4R
nauté urbaine compte procéder'a un" _’zral-\
‘trapage tarifaire. “Notre tickel unitaire, en’’
carnel, coiite 3,05 F, cxpliqil’gj_ Jacques’,
Boissiéras. A Lille, le: méme ‘ticket coille .
4,65 F. Nous ' allons donc engager un
processus de ratirapage progressif.*

- la hausse du Versement Transport :
aprés - négociation . avec - les -« partenaires
économiques de I'agglomération, il a été
convenu de procéder.a une hausse par
paliers du taux du Versement Transport.

. Celuiciestpasséa 1,15, % au premier

Janvier 1988. 1l sera;ide 1,30.% le ler
jggngviq’ 1990 etde 1,50 % le ler janvier
2.

- la subvention de I'Etat.: Dans son
dossier de candidature, la  Communauté
Urbaine de Bordeaux a demandé 2 I'Etat.
unc subventionde 30% de la dégense
‘subventionnable. Selon les critéres énqncés
par le récent comité interministériel,

. Celle-ci sera plafonnée 2 600 millions de

francs.” "Sans ceite aide de I'Etat, rien ne
serail possible” , commente le vice-

./ président de la CUB.
d'ingénierie. Le kilométre de tunnel cofite’ p e

+ la fiscalité locale : compte-tenu de

Yensemble des autres ressources escomp-

tées dans I'étude = financidre, les
contribuables des 27 communes de I'agglo-
mératign supporteront: une part du
financement. “Elle représentera une pro-

".gression de la fiscalité de la communauté

urbaine de 0,6 % par an, soit un peu plus
de 5 % au total lorsque le métro sera mis en
service” , précise Jacques Boissiéras.

L'avant-projet sommaire du métro
automatique léger de Bordeaux devrait
étre bouclé pour juin 1988. Suivra
I'avant-projet définitif qui durera sur le
second semestre de 1988 et I'année 1989,
Le début des travaux est prévu en 1990 et
la mise en service fin 1994. W
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' Ce métro pourralt dtre 4 < Le2 ,
. Timage du VE drcole i wnudankmmugavmm
Lille. 1l "l(iti'q'ﬂ:yiem, ggh mu les moins n.rh-
zm . A% kilombtres aiitres linisons sont envist”
' g m en direction de' Bordeaus-

" Cette rame entibrement auto- ducampuset délarivedroite. ;
it ni de PAGED

Sud Ouest, 24 juin 86
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pour le métro

A Menanimité e projet de construction dn métro & Bordeaux
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|Métro: le VAL tié
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Les conditions de circulation dans I'agglomération bordelaise, en évolution cons-

1 tante depuis 15.ans, exigent des études approfondies et réguliéres qui déterminent

8l les orientations d'une politique globale des transports. .

1~ Hier, le bus articulé, le systéme de régulation du trafic GERTRUDE, 40 000 places ’
" de parking. Demain; le Métro. Les améliorations apportées au fil des ans par la Com-
munauté Urbaing, sont & chaque fois guidées par ces analyses de la situation.

Lors du Conseil de Communauté:du 27 juin 1986, M. Jacques CHABAN-DELMAS,

Président de la- CommunautéUrbaine a présenté le projet du métro qui a éte voté

4 I'unanimité. - o S e AT ]




. _'l."ANAI.YSE DES BESOINS

L’avenir, en matiere de déplacements
- dans 'agglomération bordelaise, est main-
tenant prévisible.

- Eneffer, T'augmentation constante des

besoins s'exprime aussi bien 2 travers{'ac-
croissement du trafic automobile (+2,7 %)
par an), que celui des usagers des trans-
ports en commun (+3 % par an)

W meyca terme, la’ mise-en service &
des MEGABUS,.

| ! snmbl"g_'sausfaitiw

i nm.lcgerdg tvpe:
! (Véhleulc Autﬁmaﬁqut Léger) faci:
"ﬂ{f;anchxssement néccssaxre ,du

P’
de 4'000. _;,r,sonneslheurc. ,
ogres techniques dé
dem aujourdhui

g

Cdelal tranchée ouverte, le creusement de

: (galtnes et la réalisation en continu de tun-

/" nels sur de grandes: longueurs. Cette
- méme technique est utilisée 2 Bordeaux

pour le creusement de la canalisation d'as-



! Ginsernent

§5m. e digmétre intérieur ou bien

11 corresporid aux axes sur lesquels la
"clientele potenticlle est la plus forte, jus-

“tifiant }4 construction du métro. "
* . En fonction des zones géographiques les
“plus peuplées, génératrices du plus grand

nombre de déplacements et des zones
d'emploi les plus denses, la structure des
besoins fait apparaitre 2 axes principaux :
— unaxe Sud-Nord : Gare Saint-Jean —
Centrenville, Grand-Parc - Le Lac.

al fur &1
3/ mesure de 'avancement, des élements ' | Hauts:de-Garonne, - "
- de betons préfabriqués pour constituer g ;
 Tossatre d'un tunnel qui pourra étrede

jsernent du Caudéran Naujac Le pro- 1 — un
céde consisle a creuser le sol, grace @ un
unnelier, ét 2 mettre.en place, @

2 turinelg de 43 m de diamétre chacun. .

LERESEAU ENVISaGE

24y

Lhvis
i ¥

]

b

Long d'environ 25 km, le réseau envi-

 sagé ne/sera mis ¢ uvTe que par pha-
"ses pripritairement choisies correspon-
- dant aux plus fortes demandes.

L 3
. Ainsi, la premiere ligne refierait la Gare
'Saint-Jean au Grand-Parc, puis au Stade
en passant par les Quinconces. La seconde
ligne irait du Campus Universitaire au
Centre de Bordeaux, en passant par le

~ Stade en direction de la Rive Droite.

Des la mise en service de la premiere
ligne, la réorganisation du réscau d'auto-
bus, avec des ases majeurs de rabattement

sur lesquels circuleraitle MEGABLS, as-

axe Sud-Ouest-Est : Somaine Uni-.,
‘versitaire, Pessac, Talence, CHR,, Stade;

| Municipal, Centre-ville, Rive droite et

{0 e 0 ey

el
HUSEY B4y

a4 $ira L “'.v‘-“. A 5
" surcrait la complémentarité des divers
- ‘movens:de'transports. . .

I« w

PREVISIONS
LIGNE

1

Une distance de 10 km, une douzaine de
stations, une fréquentation preévisible de
I'ordre de 125000 vovageurs par jour
pour un codi évalué a environ 3 milliard
de francs. La réalisation demandera un
duréc de 7210 ans et le concours de 'Eta
alin de permettre un financement suppot
table pour la Communauté Urbaine d
Bordeaus. Ouverture prévue en 1993,

Pour 'heure, un groupe de travail com
posé de 12 membres est chargé de préser

£ ;e \\
POUR'LA PREMIERE

~ ter un avant-projet dans le courant d

|'année 1987 qui fixera définitivement le
lignes du projet ® ;
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. Sud Ouest, 25 mars 87

” h'o : changement a la premiére station.

& désigmation du burean d'études pour Je projet de métro ne s'est pas faite sans difficuliés
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- L'importance de la mission de la Communauté Urbaine de’Bordeaux : ameliorer

++1 “les conditions de vie de ses habitants et favoriser un plus .Qfaﬂdfi?iiSSQ!f:?éGQﬂOEﬂiqUQ%" |
justifie les gompéthces,;,qui:Iui,‘.lsgnt_ imparties. Parmi celles-ci, I'a;‘r;églfj.léti’fgnfﬁ;es; flux
-de circul tion et I'organisation des transports urbains, nécessitent un effort perma-

metite & chacun d'accéder en un minimum de temps  un maxi-
‘gt de loisirs. it pdne b, kol

 L'asphyxie du centre-vile a pu jusqu'ici étre évitée, grace a I'ampleur des moyens

- consaceés;  ce poblémedepuisf création de a Communauté Uibaine en 1965
|;.- mais la situation d'ensemble demeure préoccupante. . o

Méme silo systéme de réquiation du refic (6.E.R.T.R.U.D.E.), a créaion de parcs
e stationnement (10°000 places disponibles), la restructuration des transports publics

KA

. lous rtculs,coulirs éservés) conrbuent 3 borifier |a circulation sur les trongons *
| les plus saturés, I'augmentati

| on constante des déplacements inter-urbains exigeait
ise‘en ceuvre d'un.projet/d'envergure. .

En effet, compte tenu de ces condiions d'évolu

7 :

vent étre considérées comme: proches de la saturation.

/IDépassant largement ce seul cadre, le développement d'une grande métropole
" est également subordonné & la qualité et 3 la performance de ses infrastructures.
- C'est pourquoi la Communauté Urbaine de Bordeaux a mobilisé ses efforts dans cette-
. direction afin d'optimiser le service des Transports en Commun — Ce sefa le métro —,
en‘assumant également la réalisation des aménagements extérieurs et du parc de
“stationnement de la gare Saint-Jean rénovée par la S.N.C.F., en participant enfin

> Ia restructuration de I'aéroport de Bordeaux-Merignac.

‘ e



; wmte,hdécxsxon'aj £
seil de Communautédu 22
r .’ébqﬁerilk nce d'Urba:
-'mm'nnaut; Irbaine et au;;
itecture AUBERT un dou-
dlifvest ﬁon déterminer les'"
mﬂ’ﬂn tel projet'sur 'agglomé-
¢ rdelalse e1, de mamére plus affi-

: pan.ctcdiargee del'éfude.
félsabﬂiié ém es‘amenagementset

UNE oncmsmou GLOBALE
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Le projet de métro n lmphque pas
don des expériences menées pour
amélloranon du réseau urbain de bus,
! Tit au contraire dans un proces-
¢es deiix todes de déplacement ont
“leur complémentarité.

Atx 2:000 km de voirie communautaire -
i ajoutemlent ainsi les 25 km prévus pour
le réseau métro, dont la configuration se-
.+ raitcelle d'une croix constituée de deux !
| axes: B

Les élus communautaires ont décidé & a |’ unanlmite dés 1986 de Iancer les étu-

des prealables sur un prOJet de métro de type V*_]_‘"‘(Véhlcule Automattque Léger).




. lais, le progrés des techmques permettant

/- la réalisation d'un souterrain par forage
apleinement convaincu les responsables
de la Communauté Urbaine. La réalisation
de la conduite forcée du Caudéran-Naujac,

s'inspire dela méme technique, témoigne
. parfaitement de I'efficacité de cette solu-

systéme VAL, d'ores et deja retenu:
Bbrdeaux ajoute & la régularité etd’

de tranchees et I'interruption de 1a circu-
lation, elle permet de réduire 2 au maxi-
mum les nuisances d'un chantier'de cette

"confon deeru! par lemplox de dimension

tiques'qui réduit & 70 décibels les
ces sonores:(80 pour une voiture) et
fles vibrations; 2
~= une économie de construction par la ‘
blesse du gabarit (4.3 métres de diame-
tre pour une voie unique);
une. écbnomle de -fonctionnement.;
;automqusatlou intégrale des fonc- -
ns de conduite et a de plus faibles con-
ik sbm:natlons d'énergie;
|~ une fréquence de passage élevée pou-

' vant aller jusqu'a moins d'une minute aux
heures de pointe
1 = une vitesse commerciale de 36 km/h
i (autour de 10 km/h actuellement dans le

! centre-ville) ;

— un systéme de sécurité empéchant
toute possibilité de chute sur la voie et une
surveillance permanente (vidéo et inter-
phones) ;

— une pollution de I'environnement

Tunnel du Caudé_rgy:_Nauiac

5e ‘ Mﬁlgxél'mstabxhtédes sous«solsborde- .

_ tion, d'autant qu 'en év:tam'le creusement .

ouvrage de hitte contre les inondations qui -
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Avec la mise en service du systeme VAL
a Lille en 1983, la Société¢ Matra a conquis
des marchés dans le monde entier. En
Amérique, ce sont les villes de Chicago
(1985) et de Jacksonville (1986) qui, les pre-
miéres, ont signé un contrat définitif avec
la firme francaise. Mais Atlanta, Dallas,
Boston, Taiwan, Béle, Paris (en liaison
avec Orly), Lyon (nouvelle ligne) Toulouse
et Strasbourg sont également en négocia-
tions trés avancées avec la Société Matra.

Les responsables de 1a Communauté Ur-
baine de Bordeaux ont enfin passé une
convention d'assistance technique, juridi-
que et financiére avec la Communauté Ur-

" baine de Lille, pionniére en- matiere d'ex-
A “ plonatxon du systeme VAL.

325 am E!S lMPDRTAHTES
5133 1% DEVELOPPEMENT LOCAL

" La Commiunauté Urbaine de Bordeaux
a favorisé depuis une vingtaine d'années
le deVeloppement des activités de haute
technologie qui contribuent & accroitre et
& maintenir Jé nombre des emplois et 4 as-
surer la promotion de ses échanges avec
I'extérieur. La réalisation du projet de
métro s'inscrit naturellement dans ce
cadre et les travaux engagés (plus de 3 mil-
liards de francs pour une ligne, ce qui peut
constituer 2 terme une injection impor-
tante de capitaux dans I'économie locale)
participeraient & une relance de secteurs
comme ceux des travaux publics et des

~ constructions mécaniques et élecfriquea

a i‘»‘*l;'



'sa compétence:sur I'exécution
pour le compte de nombreux mai-
d'Ouvrages ayant réalisé les métros de

illé, Lyon, Paris, Lille, Rio de Ja-
iro; 80 Paulo, ou projeté ceux de Tunis
‘et Alger.

" PEMENTS D’ENTREPRIS

« L& BUREAU DE RECHERCHES GEO-
.- LOGIQUES ET MINIERES (BRGM)
* . 'a participé aux travaux de reconnais-
 sance et d'interprétation des sous-sols des
. villes de Lille, Lyon, Marseille, Toulouse
et a également exercé sa compétence dans
le cadre du projet transmanche.

e delctricité t des

(EARAR R

TECTURE(SBR). - . . '
a pour. mission de fixer les grandes li-
gnes architecturales du projet, d'étudier
Pinsertion des stations dans le site, en liai-
son avec |'Agence d'Urbanisme de la Com-
munauté Urbaine de Bordeaux.

LA SOCIETE D’ETUDES TECHNIQUES
INDUSTRIELLES (SETGI)

apporte son expérience tirée de I'‘étude
préliminaire du réseau de Marseille et de
sa collaboration avec le métro de Paris,
notamment dans le domaine du génie civil
et des constructions industrielles.

dans e domaies de

- plexe

LA SOCIETE BORDELAISE D'ARCH}-

groupe industriel au rayon-
tional dont le savoir-faire

nologie de Matra, les
taire » et « espace » ont

‘branches' « mili

./ pefmisay e développer-tout en
" diyersifiant 'ses - activités. Exigeant la
e gérer des systémes com-

st technologiquement ambitieux,

‘ces-activités ‘mobilisent des domaines

“aussi variés que les transports, |'électro

- optique, l'informatique scientifique, la ro

" botique, les automatismes, les télécommu:
nications ou encore l'automobile.

La filiale Matra Transport emploie au:
jourd’hui 500 personnes et a réalisé er
1986, un chiffre d'affaires consolidé de 6%
millions de francs. Elle regroupe 2 activi
tés principales : :

1) La division équipement, leader mon
dial dans le domaine des automatismes di
métro;

2) Les systemes dopt le VAL constitu
le fleuron. m
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\Ce dossier, 8'il est adopté, sera

et Pessac -

(Dessine », réalioé & pertir &’ un document de
endredi, les conseillers de la  présenté au ministre des trans-
Communauté urbaine de ports. :
Bordeaux auront sur lears ta- | F
blettes ledossier de priseenconsi-  D'uncofit évaluéd 34 milliarc
dération du métro de Bordesux.  le métro me pourrait étre réal
sans |'aide de I'Etat, que la CUB

souhaite 4 1a hauteur de 80 %. Sur-

Sud Ouest, 22 octobre 87

Saint-Jean

e, le tracé des deux premidres llg;‘o)l. En palntﬁlé noir, les extensions envisagées

le tracé de la premiére phase figu-
rent seize stations dont 'emplace-
ment précis ne sera connu qu'au
stade du projet détaillé.

La station la plus importante

gera celle de la place des Quin-

conces, oi se rejoindront les deux

‘--—-—-—-*

lignes Saint-Jean-les-Aubiers
Quinconces-CHR. Ces deux lign
seront prolongées dans un ave
plus lointain vers les hauts de (
ronne, le campus, I'aéroport e
Parcdes expositions.

5
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_de gages donnés aux banques. Tel communes _directement
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r, qui h

CU invuvgt bumpq:d’
qu'elle n'est 'P:i" : ‘
taux d'intérét des emprunts. Barande (PS) met.en
Ceux-ci vont d'ailleurs baisser ¢ Qu'on me dise pas que nous
cetteannée de 99 millions. Lebud- sommes contre la technopole.
get est adopté; le PC et le PS vo- Mwan de”.n
tentcontre. X - ,d:plrzll* ; uhu(”’ .:u't l‘:l[‘

Le sujet suivant avait trait 4 ryes sur wehm,m 2
| o faireest menée. Quant & Bernard
‘opération La Bas- Moncla (PC), il se demande « &

¢a peut bien servir alors que
m d':llin industriel ‘est :ﬂr
frmmé-.llréclameuundéhtde
ond » avant de déterminer oil
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: EQUIPEMENT/ MNSPORTS EN COMMUN

| Mél:o de Boxdeaux.

o

‘hn deﬁuneement -

'-pubh ement se basait sur un

cofit global de 3 milliards 400 mil- - -
l;%nt:. Avec 30 % de'cette somme

" TEtat devrait t débourser plus d’un

milliard ' poir- qne les lmpbts"

- n'augmentent que-de 0,42 % par”
. aulpemlllitftL

nitans. K&
lmon qui le raménera
Chaban-Dehnasdoitenmi:ﬁeet

- épineux dossier. B
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étro:le VAL contesté
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i « Lalternative ‘que constitoé Ay b o) {age d voitares te de circulation, conclut cette
; : C i ol ot Joa awa'mﬁmm oo ks g by Koy Yy ik %::Rﬁ"amm%
u, 8 bl “““}5‘:" , deontd 'u..'ﬁ'f.'"'"“',m‘ 1l risque d'en étre sinsi du

oy &lﬂl‘i; effets positifs se-
‘. mune mesure avec
- S
aux
 contribuables durant des an-

Lirtes Pomdominde & Glratil ' am-Jalos 0.1 1178 tiok rocins
.secrétaire départemental importants ; 90 |
mm.mmwuw mf&m{d“mm% ;
se préoccupe de transports en . Bordeaux a l'ambition de devenir:.
1 o eatmenha pengi e '

15 | it o laritn ot ey vt
i e mayens e trasapr

g

mr@po:gln-bﬂltl‘menudu (1)L Fidirtion des was imeatie N : !
usagers qui résident sussi que la ligne prioritaire devrait étre | -
. lormont. Peseac. Saint-Médard- evlle du rampus-ive droite. L'intérieur du VAL de Lille (PhotoMichel André, « Sud-Ouests)

_Sud Ouest, 7 janvier 88
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- |Métro:les premiers forages

o AT PR

tamment et les travaux d’assai- -
pissement ont alimenté une
ue de données intéressante.
la unauté urbaine 3 re-
censé ainsi plusde 3 000 uvrages.

« Ils doivent préciser les cotes
des différents terrains dans les
secteurs ol subsistent des doutes,

{ explique-t-on 4 la CUB. Iis per-
1 mettront de contrdler la qualité
dec terrnine analité qui condi-

Sud Ouest, 18 février 88



oje! sommaire,

jargon de technicien, -

w&m.é au conseil de la
Ounl\nuuu en juillet prochain.

M&»M
président ™ L'Ehtm | accordé une sub-

ipe se prononcera

’station type sera :
V'objet d'études i arréts s ' Incun cet
de déterminer;la meilleure Rors Meériadeck ecture), ) 3‘ lane maniére mn.x‘;:.m e
::-lf:ihté notamment - G .i CHR (place Amélie- 1 ubnumetdéwﬂi
et assurer gnesécurité maximale. e 90 En t, la Communauté
» gore pkmunmuhﬁndmih. urbaineva toute une pa-’

Ces stations seront en- outre  eopeeq - abritera le poste de
| aménagées de telle sorte gu'elles - mmmndem-tetnempr:'de pla- |

La preuve ? Des études.ont été noplwd'utwu explicatives. La
eéu sur une hgne allant jus- us spectaculaire sera présentée

i ne se ressembleront pas. 1l n'est te : : A
m:ndn. comme ool se fit 4 9% Loornante sux deux lignes. -0 e dtude 8 Fagence dur- 3":,"',” oy, o m peot inmllmnl:,iom o Matra
de faire appel au talent des  ('egt-d-dire par exemple %H K,mr banisme Bordeaux-Aquitaine. pourrons démarrer cette ligne dis

que la premiére phase sera ache- ’ JACQUES SYLVAIN

t architectes, un par station. se rendre des Aubiers au ou

- Sud Ouest, 21 avril 88°
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~ Métro de Bordeaux:

si tout va comme ‘sur.des rou-
lettes; le métro'de Bordeaux
entrera en service en 1984. Pour
I'heure, le dossier suit normale-
ment son- cours.. L'avant-projet e ma : see. 1)
sommaire sera bouclé: comme - s'agit.d'une station type qui f
rrévu en juillet pour étre soumis & 'objet d’études complémentaires, -
"approbation des conseillersdela  Pour éviter luniformité, ilest . . . ...

. : o N W e s

“Commanautéisbaiod,pl at 0 envisagé deconfer Iaménage-
tur/ ministre ‘deT'équipement: et . ment intérieur 4 des architectes,
des transports qui fixera la  un:par station. Dix-sept stations
coﬁtributionfmmére& 'Etat, . - ontétéretenues. g
Une maquette 8 été ! Le Stade municipal sera des-
- gervipar deux d'entre elles.

[ PAGEF
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A itoine-Alternatives : le VAL est un non sens
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BORDEAUX PREPARE... 1994

Le métro (VAL) de Uagglomiération devrdait alors étre mis en service
Cout de lu premicre tranche: 3.4 milliards de francs

¢ "1 de «Flash Métrow, le pmu-

dnquc d'information de la commiu-
nauté urhaine de Bordeaux vient de
sortir. Ce magazine fait un point trés
precus sur un événement qui pas-
sionne déja les 600 000 habitants de
lagglomération . bordeluise:. lu . misc
en scrvice d'un métro léger a la fin...
1994
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DEBUT DES TRAVAUX EN' 1990-196«i.
Bref. le 22 mai 1987, Ic conseil de.la

.| communauté urbaine de Bordeaux

pas hésité a confirmer le principe de
'crc.umn d’un métro automatique I¢-
ger. Depuis lors. ont ¢1¢ retenues pour
réaliscr I'APS (avant-projet - som-
maire) du futur métro bordelais: Ma-
tra Transports, Sociélé du métro de
Marseille. Société d études et dequi-
pements d'entreprises. BRGM. So-
adte detudes Aquitaine Midi- Pyre-
nées.  Société  d'etudes technigues
Aquitaine-Languedoc, Société borde-
laise darchitecture. Société d'études

techniques industriclles.
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ne soit préva que pour 1990/ 1991 e la

mise en service pour 1994, un certain

nombre de points semblent d'ores et
déja acquis. A commencer par le choix

du futur métro aquitain. C'est le Val

(véhicule awtomatigue 16ger) qui a ét¢

;relenu.

Comme I'explique Jacques Boissic-
ras, vice-president de la communaiic:;

des transports de cettc mcmblec) «le
Val, qui est en scrvice 4 Lille depuis
1983, cst entiérement automatique. En
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ce moyen de transport de Fan 2000, ca-

pable de transporter 9 (00 passagers
par heure en charge normale, a une vi-
tesse commerciale de 30 i
35km/heure.

TRENTE KILOMETRES. Autrc certitude:
long d’une trentaine de kilométres, le
réscau sera construit par phases suc-
vensives. 1l sera souterrain principale-
ment en centre-ville et aéricn sur une
grande partie du parcours. Dans un
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METRO BORDELAIS : LA MAITRISE D'OEUVRE CONFIEE AU GROUPEMENT
MATRA-GRI.

Concepteur de I'AVANT PROJET SOMMAIRE présenté fin juillet au CONSEIL DE
COMMUNAUTE URBAINE de BORDEAUX, le groupement MATRA-GRI s'est vu
confier la confection de I'AVANT-PROJET DETAILLE et la MAITRISE D'OEUVRE de
suivi des travaux qui en découlera pour la réalisation de la 1ére phase du METRO
EGER VAL de BORDEAUX (voir notamment APS 661).

socié donc dans cette opération a la société MATRA TRANSPORT, le
ROUPEMENT REGIONAL D'INGENIERIE (GRI) est composé du BRGM, de la
SOCIETE BORDELAISE D'ARCHITECTURE, de la SOCITE D'ETUCES AQUITAINE
MIDI PYRENEES (SS. a BORDEAUX), de la SOCIETE D'ETUDES TECHNIQUES
AQUITAINE LANGUEDOC (SS. a PAU), de la SOCIETE D'ETUDES TECHNIQUES
DUSTRIELLES (SS. @ CASTANET TOLOSAN, pres de TOULOUSE), de la
\SOCIETE DU METRO DE MARSEILLE mandataire du groupement. Pour sa nouvelle
mission, GRI est renforcé par le bureau d'études SOGELERG SUD OUEST (SS. a

ERIGNAC).

> L'AVANT PROJET DETAILLE devrait &tre présenté en mai 1989. Ensuite, la

ission de 'maitrise d'oeuvre (de type M5) confiée au groupement portera
 notamment  sur la réalisation' des dossiers de consultation,  I'assistance a la

assation des marches, le contrble des’ plans d'exécution des marchés de travaux,
contrdle général et la réception des travaux ainsi que la: réalisation: des
siers des ouvrages exécutifs. Autres prestations demandées au groupement :
des des sols, suivi de, I'environnement et coordination des Maitres d'oeuvres,
amment des architectes de station qui interviendront en sous-traitants.

- Le groupement MATRA-GRI a-été consulté directement par la CUB, sans mise
Y concurrence. Le choix du VAL étant acquis, MATRA détentrice du brevet de
/léger ‘ne pourrait en.aucun, cas &tre écartée, GRI a bien sGr bénéficié d'un
-faire acquis, par la réalisation de I'APS. ...~ = I

) cdbt d'objectif représentatif de

4 : e
‘groupement s'est engagé au respect dg"_
emble de la réalisation de la 1ére phase du METRO telle que prévue a I'APS,

vit prés de 3,5 milliards de francs. (3 323 528 567 F).

Par ailleurs, il a été d’q&_‘g:i'.dé'f:dé‘ "hm\irfSuivre‘ la mission d'assistance a Maitre
vrage qui avait été confiée au CABINET AUBERT dans le cadre de la
lisation de I'étude 'générale et de I'APS. Ce cabinet, qui avait été. chargé dans_,,

nnées "soixante" de la ‘délimitation du' secteur sauvegardé de 'BORDEAUX,
''sa tdche précédente Ccomiplétée par ‘2 aspects : une mission de conseil
ntissant la cohérence du projet avec .les études d'urbanisme réalisées au stade
’S et une vision consistant & faire des propositions détaillées d'aménagement de
face (places, rues...) au droit de chaque station et leur environnement

édiat, en collaboration avec chaque architecte de station.

' Signalons enfin que la CUB a confié la réalisation d'une ETUDE D'IMPACT a
"E_NCE D'URBANISME et de RECHERCHE BORDELAISE AQUITAINE (AURBA).

\QUITAINE PRESSE SERVICE
N® 631 - 19 aolt 1988
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. i=+! Aprés laCommunauté Urbaine de LILLE
il y ddix ans, c'est la desserte:d'ORLY:
oqu assureraleVALen 1991, avant d'étre -
inauguré en 19924 TOULOUSE en-1993
g, s - STRASBOURG' et en 1895 dans
e b p skl L B ' I(:t)inmunauté Utbaine de BORDEAUX. ™
v A I i LaSoclétéMA A aura dong construit
'3 cette. date ﬁrréi ‘de’93 kulorﬁaréme
Dtx ans aprés que ‘la Communauté Ilgnes et founi 540 véhicules: - ;

‘Urbaine de LILLE ait choisi de s ‘équiper Forte de ces. succés, la Société MATRA

duVAL, sept Ayres villes, datit 45 Com- continue. & prospecter et son procham
Pl S
munauté Urbajne de BORDEAUX, ontfam /' client, méme si rien‘n’est encore décidé,

le méme choix. Il y a eu tout d! abord les: ! pourit ére b vill de LOS ANGELES.

Américains; JACKSONVILLE pujs CHI:
CAGO optant en faveur du VAL, essen-

nellementpgéaswmrladmnedeleurs ;
i . abroports. Enfin, le VAL & I'étranger.c'est "
que Lege’ surtout TAWAN. MATRA, consfructeur ..
de»ft-: les - duVALa étéch%(ﬁ :e 24 jusin dernier,
pouit équiper TAIPEH, la capitale de TAI-.
36})8!’31:0"‘85 5 j"métro.l.econtratpartesuf‘{f
B -’iet' d’ung ligne de:12,5 km.
de la: compbrtani 13 stations, ainsi que 1a four-,

i .« niture de 102 véhicules. Au total la'
't 't été mis a commande s'éléve sur un chiffre de 1561

la rentrée, Y . millions de francs; C'estla toute premidre.

ﬁ t "4 fois que la France va constris un métro

& % ;. dans'le sud-est asiatique.

B % Asie du Sud-Est, Etats-Unis, le VAL a-

es trava ux ‘ réussi a s'imposer sur les deux marchés

""""" les plus difficiles du monde. Il eut été

PthT_I. _entre“ étonnant qu‘avec un tel succes a I'étran- :

U&se T2 T ger, le VAL ne s'installa pas en France.

FLASH COMMUNAUTE
SEPTEMBRE 88




L’'association Aquitaine Alterna
tives a mené une longue enquéte
comparative entre le tramway et le
métro. Elle conteste & la fois le |
choix et la: procédure. Selon ces‘
écologistes, le choix est inadapté &

I'aggliomération bordelaise et la"
procédure quelque peu cavaliére
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~ Matra-Transport,
Bonnet, directeur de

aison, ;
Jean-Pierre
Is CGFTE,

' Retombées économiques

moderne en site propre et Lani-
des stations font partie des ovan-
tages induits valorisant les lieus
. situés a proximité de son tract,
estime 'APS.

« Dans le centre de agglomére-
tion, des activités de hout niveou
pourront se développer. En de-
hors du centre, des effets simi-

laires seront observés, les zones
dactivités existantes se voyant
"'L‘k..,.wuuu' de llinvestisse-

eura inbi un ef-
bénéfique sur les entreprises

fet
secteurs et de

mm‘duanlu
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'ai‘revouf

lchol Broqua, epnseiller
: PC.

© que-t-il. Cest pour cela que nous.

 ‘avons toujours souhaité-le déve- -

i loppement du me propre et, par .

n’équent, voté le principe du

s, d'une part, la ques:

txon est poaéz de savoir dans quel o

ral, des transports’

s'inserit ‘le métro et quelle sera

I'extension de son tracé; d’autre -

E.rt, le financement oondltlonne
décision finale. -

jous pensons que, tel qu'il est .

présenté, le dossier est maccepta

Pr ‘h,:‘ oy
f
L

,‘et7% de fiscalité prélevés

PC: f'mancement

ble: e;r, tont d'qbord, le coit de la
nit par un

donblement du tarifs en hgxt n:s :
u -
dznt seize ang. Clest trop.
r J'usager et le contr-

- partisans uable. D'un, sutre cbté, la pre-
\lcs transgortsenmmmdn expli- -

miére ligne n'a de sens que dans le
cadredesonextension. .

Ou bnen lextenslon sera jugée
trop lourde & supporter et le mé-
tro restera bordelais. Nous nous y
.f:oaons car il ne répondrait

besoins. QOu, alors, I'ex-

, tenﬂon est tout de méme réalisée,

mais 3.quelprix pour 'usager et le

eontanable' Le financement de

premiére ligne est donc & revoir
et nous avons fait pour cela des

proposmons precxses »

Sud Ouest, ‘16 décembre 88



Robert
Gabillard
péredu VAL

L'ﬂ le* p&komégvabg;‘ 4

B
: t:ll?‘l‘ ! arisien . d'origine est un

rieure.!

résonance magné-

tique nucléire 4 avoir fonctionné
en France. En 1950, il a découvert
«ce que 'on appelie «la: mémoire &
hase ». EnlBSl.xlaEmclpé,au

péen de
_ nucléwe e Genéve, i la misé au

int du sxstéme ‘de contrble des
aisceaux de'aceélérateur de par-

txcules.
venteat productif, détentetr -

' & propos d'une loi sur les chemins

de six brevets, le professeur Ga-
billard a découvert de nouveaux
moyens de détection des gise-
ments de pétrole. Il s'est aussi in-
- téresséaux communications radio
dmi“:}es mines. Entre autres acti-

Cest en 1970 que I'EPALE
(Etablissement public d’aména-
ilement de la wille nouvelle de

ille-Est) a fait appel & lui pour

jonn dqnt la ur-;

n ammhn; pouitle rem:er'
dtre & A

.ui a confié la conception de I'é

eoneevoxr nn nouveau moyen de
transport’ entre Villeneuve-

d’Ascq et Lllle. Clest ainsi qu'il a

'un&gmé le” métro automatique

d'un ‘gmde d’ondes sur la

voie, d'un dispositif électromque

:snr les rames qui permet un auto-

ureux, allant de la
atio:ge la vitesse & l'arrét

i ;nmilhméjre, tout en assurantun

pupnt sévére des conditions de
sécurité.

Ce soir, & I'Athénée, le profes-
seur Gabillard expliquera le fonc-
tionnement de son métro en ra-
dioscopiant notre propre systéme
nerveux..

Soninventiona débouché surla
construction d'un prototype, de
tests sur 30000 kilométres et,
aprés de multiples atermoiements

de fer datant de 1913, I'inaugura- ;
tion du & remier trongon, par
%ww itterrand, le 25 avril
1

Le professeur Gablllard est
aussi passionné par la m
1982, le ministére de la recherche
m-
pement électronique du voi
«FranceIll>».

Sud Ouest, 16 décembre 88
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bonne solution.

e PO
e, u'au-deld du- simple

owomn%aom« de yrt, iFest

es écologistes bordelais n'ont ~glomé
H-. pas une approche commume. - années:
Aquitaine Alternatives {notre d'une.v
édition d’hier) parait favorable au
| tramway, alors que les Verts ont
tindiqué, hier, au cours d’une
S&M_.nps de presse impromptue,
‘que le VAL leur semblait une

oricidie langage.. vert e

d temps de réfléchir 3u
m-mrwmﬂmmaguvonsg%mm i

" “terdam et Stuttgart pour s'iffo
. mer, ' T

. lui %uue.nungwna&n_w. i

r& <m.nmn..3 S.u.w.c.umm voyagé,
4 Grenoble, Nantes, Lille, Ams

Illeur semble que Bordeaux
ne peut s'accommoder d’un tram:>
way et que le VAL, méme 8'il
cofite cher, constitue la solution la
plus adaptée, bien qu'elle ze ré-
soudra pas, & leurs yeux, lesdiffi-
cultés de circulation. « Il faut re=:
penser les transports d’une
maniére globale, insiste Michel
Duchéne. Il faut penser la ville
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I'aéroport, du campus, de la foire et de Lormont, via

S Ay w5 ‘
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ont laissé leurs voitures sur le
king de la place. Ils vont assis-
&h demi-finale de la Coupe
ce soir les

de Madrid.

; 1a déconfitare de Ia saison

en effet remonté 1a pente, gréce
notamment & ce jouenr bresilien

e.hnenn'ugegtCenénonpoinﬂnd;m«W.)

, Péquipe de Jacques Aimet-

qu'André Latournerie appelle « le
nouveau Pelé ». :
Direction Gambetta. Mille
excuses, monsieur l'intendant, le
métro va vous chatouiller la
lante des pieds. La ligne remonte
e cours Georges-Clémenceau. Ar-
rét sur la place du cbté oi les mo-
tards garaient leurs machines
dans les années 80. Station trés
animée avec plusieurs sorties.
Direction Beaux-Arts. Sta-
tion devant la galerie. Une

énorme m e rappelle que

Bordeaux rend hommage
dor Dali. Le maitre était, est, pré-

sent au vernissage, mais décline

I'offre qui lui-est faite d’assister
au match de football sous prétexte
d’attraper un coryza cosmique.
Direction - Préfecture. Sta-
tion revétue de faux marbre plus
vrai que nature. Un préfet en te-
nue de ville, un secrétaire général
de la CUB se mélent & une cohorte
de supporters.
Direction Gaviniés. Le métro

plonge sous le cimetiére de la

a Salva-

'Chartreusei A cette station décc

rée de drapeaux bleus et blancs, d
nombreux snppl:rt_ers deseenrd dﬁ
pour regagner nord e
tribpnedefaeedum o

. Direction CHR. Le préfet, |
secrétaire général descender
avec les ”":ﬁ:.m les plus agitt
Eour rejoindre, les premiersla tr

une présidentielle, et les seconc

le virage sud. Terminus.
- Cela est naturellement pure fi

* tion de notre part. Une réalité di

main?
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isons le sans

ambages, le.

~ .nOuS - avons -
“organisé
,.‘vendre
STREET 1)1 SR

té un

' l‘eux i notre invitation
amphithéitre s'est ;

i qui avait du pt
L3t 08 invi 'tésdelatnbuneont

de lum-

Gsblllard.

, port e mat:que en site
{ yore, dont les interventions ont
! i eclurél auditoire sur
1 "aOuologlque dusys-

DF lllchel Broqua PC),

ri Houdebert (PS); Jean-
harles Bron (PR); Hugues Mar-
(RPR), et Denis Teisseire, re-

Sud Miest.

'_éi* sur 6 théme.

_avant le coup d'envoi. -

bouclé »

Un débat trés animé

ne—Alt@rna

t,,
tal; tinvités &

forum que - répondretuanuumdenulac-“.'
Uﬁl‘p ’-.‘m‘“ g ‘(,'.\v
di. d:u ‘ © gy
Ces. quuﬁons furent, nom-_.;‘ :

snuet de métro mohhn llp Borc
elais et les habxtants de
mératlon. soucleux de savoir si

qunuClubun Dolmu «Ce
pnndrotnorduuoﬂiu

dmeemaﬁme,lgunélu&ont,

bien pris leurs responsabili

touteeonnumneedemse.

taine- avait choisi de
menerla distribuant ‘3 I'en-
trée de I'Athi née,untraetdénon—
m;eeqnelonnenousdltpas-
Teisseire et ses troupes

‘s'employérent & démontrer que le
- tramway aurait permis de réali-

ser un véritable réseau de trans-

port en site propre, le prix
d'unValsurll ks it

Les écolognstea ont-lls )
* d'etude préalable séneuse sur les

convaincu ? Pas vraiment si I'on

19 décembhre 88

- L'association écol ui¢,
ott:éeoomneAq ;

m!“ﬁl’"hbordée de huél;srguii
e Val

était « inhnmm.. main et anticonvivial,
devant, dun buff technologi

11 dansje Val, il ya éphone
" relié & poste de cpmmande, alors
edﬁsletnmwtyﬂétaitmt::

itde chauffeur.
gtr eommumste, quant i

am&f‘»f‘f.."“““‘_"”"“_.,_ tre.

lux, uttgcha i démontrer g 11
fallait réaliser une étude glo

_dastnnsportseneommun.pre-

nlnt en ' compte les besoins de

l’:gglomératwn et que le fi-
nancement de la premiére ligne
devait étre revu dans cette opti-
que.

On percut un léger flottement
au PS ol Jean Badet., désigné pour
le représenter, n'assista pas au
début du débat, mais ne prit pas la
parole par la suite. C'est le maire
d’Ambarés qui le remplwn. pour
regretter quil n'y ait pas eu

Vllhitlf

aban : « Le dossier es

beaucoup de monde au forum SUDOUEST Une avalanche de questions. Des répon

déplaeemcnts dans l'agglom¢
txon,ettit)l:leeholxdu al ait

coup Francois Xavi
Bordeaux, co! er munici
‘lmt:.elm. réclm un référ

’

Face i ce tir d'artillerie M° ¥
siéras fit assaut de chiffres ¢
votes, rappelant plutdt deux
qu'une, que les trois décisions
jeures du projet de création
m&tro ‘avaient été votées 4 I'

ue le tracé de la deuxi

g étnti étudeetqueleum
. angmentement de 0,85 % pa

jusqu'en 1996 pour finanee
premiéreli

_Hugues 3 in fit Llil a:luss
marquer que e des
était tombé d'accord sur le pi

ivergen
vnm sur le probléme'des lig
isiblement agacé par la tour!

hhqne ﬁue pri mhd@

: ‘mﬁ jeu qui consiste &
& Bordeaux est inad
: s:ble. Bordeaux est la ville ce

de la Communauté urbaine
centre de Bordeaux est le ce
de la'Communauté urbaine. I
a pas de politique dans cett:
faire.»

Et & I'ultime question posé¢
un lecteur: « Peut-on encorec

.ﬂerles choses ? » Le présider

CUB répondit que le do
était bouclé. « Veui-on que
deaux devienne une grande
européenne, ou veut-ont qu
g'amoindrisse 75, s'est-il
avant que Jean-Pierre Spirle
mette un terme a ce forum qu
rait pu se prolonger fort
nos invités avalent soif de

ponses 3 leurs interrogations.
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TRIBUNE ‘.

DENIS TEISSEIRE
. Val oumetro Ieger z
DemsTu;uponsable tmnsport auseinde
I ine Alternatives, donne ici
' surlepm]etdemétm
@ Bordeaux
vll (11 iillenites; 15 stations) ou métro léger de surface
issmgerees 718 ?Poar lemé 1A
de eet;t(e -m::)mm:e anumepvr:ﬁe v:um
nous ?

Une seule fgee die mitro {'muem d'ici & 2015, est-ce
sulfisant pesr sgier harmonieusement les pmblénm de cireuls-
tion dans; wrbainede Bordeaux ?

Ammpmonmdoubed 'un simple bon seas
3&?&2‘. < i cette question. Et pourtant c'est ce qu'on

1“—:4 milliards de francs, I'éqmnleatdc
uaranie penisser iis Garonne. Avec la méme somme ne peu
aire plus vite, plus grand ’C'utévnknwl‘u
aceepte aveuglément sur un projet de Val dont la

réalisats

dospre mbngt:drm finances locales et coé-
Val conteeagisuiiiger fou tramway moderne), ' entre

luhxm-utmnnhumm M,llu

En quinse as les déplacemen tsa li térieur de I's
s beacrie aegz"s. i :m-flu '-u
E:Iévm e um ioré, vivre et a
Clestla s mdmtammrmmmb!a 0
tiques et 1 tres de métro construits A ue
prix exhorfiitast me nt pratiquement rien 4 cette
tion. I} nner « plus largesen in dansg
réflexion gui nous concernent tous; -

L ﬁampmﬁtﬂmmk
E-nuumh orencogla
phﬂm aisons Cﬂl
m'&eu, . zm
‘phisetdeg Tes l“

= NERSONATIS

On le comprand facilement : le Val, dont le coiit interdit de eréer
un véritable -adnptéxune nulomenmn
et ?quuw*
on r nn
(métro #‘ ..),en-nu ptom-.c

Avecu semblable i celui de Grﬁnobh 3‘!*-'
pour le prik e -hmdev.l(mno

Sans | s tarifs de pourrait
(44 h%“). &f’rdo:nné avec les huutled-

de fer de ¢e réseau permettrait 1a couverture totale de
l'azloméralien, Cest-a-dire une nouvelle fagon de circuler et de
vivre dans {2 Commusanté urbaine. Les communes les plus élgi-
rneunniﬂiludem minutes les unes des antres.

Voila le vérigable choix sur lequel chacun doit se prononcer ef quii
mérile un véritable débat public. Il serait impensable que,
consultés efficieliement ou les personnes et les groupss
concernés #'es disentent pas. Notamment : les utilisateurs (asss-
i oy i g e

u cadre de vie omumln-nﬂ-
nales el salariales; fes services de I'Etat, de la Communauié
urbaine; les instances et associations concernées par
Vurbanisme; les comseils municipaux dueommnnudehm
doivent donser kemr avis (comme le prévoit la loi m\shk
%'%lfm:“ wthaing) aprés l'icformation et la consnltation des

al

. Choisir un souvesn moven de transport public c'est s décigion |




ne.Avenir prend le ramway

= “.'f?; G, o oy Kag R s W ing el .
associatio en;éndsegouegle apaotz’ez:‘l?;zemierdébat:le projetmétro

//, BASSENS

#* ff LORMONT

CENON

GARE -

S GAUDERAN E i - STJEAN

" FLOIRAC

BOULIAC

VILLENAVE

7. D'ORNON "

2 YVOIES, ... = PROJET TRAMWAY

uiu ;VOIES SNCF © , .--wmmammm PROJETVAL

"'i_)x'tloxmﬁ'on.znwmgnl_.b_n&dimy i _
ement, dansun schéma . les associations intéressées, les < Nos lendemains doivent étre

turbain.» - :comités de quartier, les commer- I'affaire de tous », résume Gérard
L'exemple de Grenobleetdeson ,.¢ants, lessyndicats. lesusagers. Boulanger.
qamuya'ﬂbginsiplﬁdgnnfoh ) ’

cith. TR . s i

.dlp_e@'-gi,tpﬂd‘owh?d (-
au”‘tramway, s'est défendu .,
M er; mais la-comparai-
son des différents” paraimétres
.donne un avantage écrasant’au
10n associe le-Ce Lt bl Ol Nl e SO

3 iee l:ldre;"l;ous:!luh:é mal- "llonm‘i‘g'g:{‘hmir lance ainsi |

: ygréson: modernismeunioue. au  unpavé danslamare, nonsansar- .

.escroquerie &"I'égard eﬂai Eonde: s ﬁe}’:-pmeapoli' ues.? Tout en :
jot ey Ry Boﬂnga“”mt'&?sw“ infoemant s Bl A ey comll SUD OUEST, 23 Jui
o pora. va iqui -l M , non pas dams un s I'ambition de réunir : u
rait que la ville de Bordesux serait ;:schém_tde.mnspmgn‘r,’bain-mais. ruons:'ine%?n:e ooord‘il::tion toutes | ’ d




- IRANSPURIE -
I‘rans-CUB ie VAL sur la sellette

Une nouvelle association, préoccupée par les
problemes de transport dansl'agglomération, est

en voie de constitution. Trans-CUB est une
émanauon Al heAltemauveimazsentend

iy tout b
i _ro ésur l'o "ﬂ;:ortuni ‘d'un

rd s'inter:

\g:e nouvelle

'socxation, 8 de mettre 2

- plat les pro lém

dana@'u%lm gra
. oh!
les s sdevraient étre déposés :

d'icia de oette;semame. en-

n . ecommun, -

targue d'avoir_

" Pour raasembler certains

alternatifs au VAL »
ques semairies, Denis

Ja CUB Imphcltem' il se pro-

: nonce'en faveur du métro léger de-

| surface, uin mode de t
! culant ‘en site ‘propr

nsport cirs
, mais dont

"Jes ‘cofts dé construction sont

moins élevés que ceux du métro
souterrain. >

Trans-CUB est en filiation. di-
recte d'une association qui‘a dei
beaucoup contribué 2 animer la

discussion sur les transports en-

commun 2 Bordeauy, Aqmtaine
Alternatives (AA). Denis. Teis-
seire y est -membre ‘du’ bureau;
chargé du dossier métro. Lors de
la conférence de presse de présen-
tation de Trans-CUB, Aquitaine
Alternatives, dans un communi-
qué, a apporté son « soutien
ferme ».

Toutefois, les deux assoriatinns
entendent se démarquer I'une de
l'aatre. Denis Teisseire devrait
démissionner du bureau de AA

| qui entend « préserver sa liberté
| de véflexion d'exnregsion et d'ac-

&us%:{lel

. dladh

nnque«.f"* , W

n globale du' -

: ""rﬁaﬁem amnts:i :
dustriela. ou simple citoyens, qt?x.:

cependant partagent son analyse
des . enjeux du transport en

& lonuipe
alles” hgmég, ceeur de

.deaux;. 8 mamfesté .son’ souhmt i

_ érer 2 la-nouvelle associa-

¢ les" tion, Unéréunion de Trans-CUB

d,) nts: ‘avec la, Fédération des: associa-

:'tions commerciales de Bordeaux
pourrait étre organisée dés la se- -

maine prochaine,; :

« Nous souffrons d'un manque
d'informations &lors que le choix
du VAL 6u'di ‘métro léger peut
changer complétement nos acti-

vités de centre ville » a expliqué,

hier,1 'héntxe}' Lag1 ue..

J.-C.P,

M Anicoem
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COMMUNAUTE URBAINE

un nouvel expert sur les rails

nseil dela Communauté urbaine de Bordeaux a décidé de confier I's '
placement urbain d la Sofrety, filiale de la RATP. La distribution de; dtz“ellaéb;;Darz?ct;r?.lq'l
entre vice-présidents n'a pas recueilli Ja méme unanimité

Jean-Christophe
Ploquin

i‘s‘_’ffeﬁu- un bureau d'études = ment de municipalités, en mars  cun de six membres. Le premier
parisien, filiale de la RATP,  dernier, remette en cause le choix  S'occupera du déplacement ur-
choisi par le bureau du de laville alsacienne en faveurdu  bain. Le second de la planification
il de la-Communauté ur- VAL Toutefois, elle a aussi parti-  des investissements et des tra-
de  Bordeaux cipé a la mise en place des tram-  vaux. Cette derniere attribution
ded ways — « étro léger » selon l'ap-  appartenait auparavant au titu-
- pellation officielle — de Nanteset laire de la délégation 4 'économie
de Reims, avec Alsthom. * et aux finances mais celle-ci a été
La Sofretu, avec qui I'accord n'a . divisée : les socialistes ont les fi-
Auer maun, iors pas encore été officiellement si-  nances, Jacques Valade s'occu-
éunion du bureau — ' ymé, dev déwrmmnqlusions, pera du développement économi-
onze chabanistes et  avant l:?h‘dqlf;nn&} Pendantce  que. L'union n'allége pas les
pod dbmlsﬂééec- zempa.;gnl; gmgmm le L’l'se- structures.

. Noél Mamere nt  vraisemblablement  ralen-

x (RPR) étaient ab- ~ fy i

T

n a été prise
ier matin, lors de la

 Hormis. le_choix ‘du_bureau
’ dfétﬁd&;fl’e'ﬁré‘_ah‘{ﬂg Bn'est
__Ppas parvenu d:se mettre d'accord
" sur la répartitio s délé-

. gations et les doute vice-presi-
 dents — six au PS, six‘aux chaba-
niste, et surtout sur les frontiéres
entre les domaines de ‘compé-
. -tence. La'réunion a.duré environ
. - trois heures. Jacques. Chaban-
- Delmas, le président, a rencontré
" successivement, lors, d'interrup-
tions de séance, §638 troupes ot les
"socialistes i, - T
L'accord sur la répartition des
portefeuilles semble surtout coin-
cer a l'intérieur des deux blocs. La
liste pourrait étre officialisée par
un arrété du président, peut-étre
la semaine prochaine. Le ‘temps
pour les quelques mécontents
. d'avaler la pilule administrée par
leursamis, . 0o Y
Deux' comités  paritaires ont
" toutefois été crées, constitués cha-

te' avey :
r et ‘fabricant du VAL, re:
nte a plusieurs années.
Sofretu a essaimé des mé-
t Mexico, Rio de Janeiro,
*Montreal; Le Caire. Elle a déve-
-IOPD@'I,Q’;YAL a Lilleet a été choisi
pourlé ‘métro de Toulouse. Elle
était également en place 4 Stras-
boury jusqu'a ce que le change-
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rd PS-RPR'po _

. mune de: la;Communapté Urbaine de
+Bordeaux, ;on portait sur_Jes, fonds bap-
. tismaux le18 juillet dernier, I'association
» Trans’club:: Objectif 2::S6: positionner
SR entre les élus et la population sufjedélicat
: " dossier-di métro. Le parrainage'd’Aqui-
taine Alternatives augure bien de
I'affaire. L’association apporte en
cadeau wne contre expertise bénévole»
i favorable au métro. Jéger, - le tramway
. «efficacité économique; solidarité sociale,
1 qualité dé:la ' vie, y sont les armes pour
./'construire ‘une. vraie politique des trans-
¢ Trop marquée du sceau :de I’écologie,
Aquitaine Aliernatives ne fait pas forcé-
- iment recette auprés des commercants ou
i|" desiichefs; d’entreprises, : Traps’club,
. I'association toute vierge, deyrait\étre un
.1 beréeau idéali pour: asseoir. ce nbuveau
lobby. A sa téte, Denis Teisseire; défen-
- seiir du'tramaway, fort de I'idée «que de
*.. vouloirboucler le dossier surune solution
 /partielle serait en fait'le biécler»; Pouja-
~ 1/ diste; commissionaire du PS, Jes étiquet-
~/1tes'ne manquent pas a ce jeune homme

; ; dont I’agitation fait sourire.
S o A e g e . Réussirait-il ? Les: arguments exposé
Nk ONAG C est '-dl/ POI'Q'I au méme= Aprés un'/ dans le dossier d’Aquitaine Alternative:
polifique exem laire autour dé la ‘¢rédtion dU métro & Bor. ' -sont de nature a séduire.tout le prisme d
& qu'il s'effrte. Les socialistes font des réclamations. Le jeu la" classe politique.. Raisonnablement
nal. -l /. I’objectif économique d’une jpolitique d
e . y transport n’est-elle pas de relier les liew
or delais de gérer Ie’ur's efonnement_s ¥ choc pour une poignée d’hal?i?ats p— b&gsp?,s d’emplois, au
 friands d'un' référendum municipal. Choc pour ces naifs,  espaces de formation, aux infrastructure
onnes d'une méthodologie «a I'envers», fruit des marchanda. ~ d’échanges et de commerce ? Qui pour

5. Plan de déplocement urbain, enquéte de ménage, qui  J3 oMt la nécessité de créer ou d
= renforcer dans certains cas des liaison

1L précédent la décision d'un s des
i‘é}gre du 'o:,,- ~ un mode de transpor, sont centre-périphéries et périphéries entr
‘ 1OuF- elles. Quand de. surcroit la CEE fa

[ ' ‘ e ' s ms B
h pour tous ceux qui gardent le goGt amer d'une décision  écho: «Toule! planification des: tran.
| ports dont les seuls,critéres de référent

y (R
Sty
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pacité’de transport : une rame-déux
! sogers pan heure:; L 'ovant projet sommair
'i:lsmiﬁmsepmmbre 89. Le début des travaux

i

J {
g S ¥

aient Iaﬁléﬂ’ets sur les transports ewc»
émes serait: irrémédiablement \voude ;

Aquitaing' Alternatives: quipréconise |
mise en place d’une politique iplurime
‘'dale’ (ayaiit récours:a plusieurs: modt

surface; vélo et marche). Et.de proposer
a téalisation d"un réseau en toile d’arai-
gnée avec de ‘multiplesicorrespondances

{7414 fois plus:de Km surtoute la;CUB qui
v relierait_entre eux -et-avant 93 les princi-
paux licux d’habitats, bassins d’emplois,

% “équipements majeurs.
iU’ tel dossier a-t-il un avenir ? Ses chan-
|1 “iiigesisont minces. Prudence et silence sont
“iitide rigueur chez les socialistes sur ce dos-
(D sier. A croire qu'ils se soucient comme’
#éit «d’une- guigne des.‘propositions d’Aqui-
 taine Alternatives, qui pourtant n’a pas
- ménagé ses effets : «/es bassins d’emplois
qu'il faut desservir; les transports collec-
‘4 tifs qui se doivent d’étre accessibles a tous
" et notamment @ ces 50 % de la popula-
tion qui sont trop jeunes, trop ages, trop
‘i pauvres, trop handicapés pour assurer
""" leur autonomie de déplacements». Tout

S &1 \S

| lécheéc..sh ‘Utopie -~ 'Réalité . affirme

1V Uentre les divers~modes;’ qui . permettrait :
17 des trajets de-fmoins:de trente ‘minutes
411 entres les communes: les plus éloignées;. " i
40 Oorierétement tn réseau de métro léger, 7
"potir'lé prixd'une ligne demétro VAL, et

jori & Lille. Vitesse normale en ligne*+'60

Giture particuligre, bus, train, métro de" -

-au plus se sont-ils contentés d’envoyer en
éclaireur Denis Teisseirre. A la nuance
prés qu’il n’est pas du sérail. Combat
tout simplement d’un pastulant en politi-
que ? A suivre ; «C’est important qu'il y
ait un contrepouvoir, il alimente le
débat» se contente de répondre, laconi-
que, Francois Xavier Bordeaux, leader
des socialistes bordelais. Pour louable
qu’elle soit, I'initiative d’ Aquitaine Alter-
natives est déja enterrée aux yeux de cer-.
tains. «Les dés sont pipés d'avance. C’est
un coup d’épée dans I'eau» remarque cet
observateur.

. C’est un secret de polichinelle. Au centre

- de'l'accord pour le management de la,

. - CUB : le dossiér du métro. Le consensus .
" politiqué autour du VAL ne fait aucun
_ doute. la négociation se serait menée sur |

le tracé Juisméme. ‘Le VAL - acquis,

ers (VAL) actuellementen
kim/h Vitésse‘commerciale : 30 & 35 km/h.

FLOIRAC

GAVINIES ‘ > om
~ VICTOIRE

o

CHR

Gare kaE'AN "

La communauté urbaine, créée en 1968, regroupe 600.000 habitants sur 27 communes. Le
parc de I'expioitant du réseau comprend 530 autobus équivalent standard dont 120 articulés
ef 10 mégabus qui seront mis en service ce mois ci. Du point de vue des parkings, il y a
avjourd'hui 10.000 places de parkings souterrains et 30.000 places de parking de surface.
Les autobus articulés, la ligne 7/8 a un trafic de 10 millions de passagers par an. La fiscalité va
augmenter de 1 % pendant 7 ans, lo fréquentation du réseau augmentant de 20 %. Le
niveau de lo farification irés bas, égal & 40 % des torifs moyens devra augmenter & raison
d'un accroissement de 7,5 %/an. :
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rt. Objet de la discorde ?. «un
f rmat:on et de méthodolo-

, Ol
exte fait de silence et de non
gtion» ' affirme cet habitué des
"de la CUB.
es Boxssleras élu RPR, prwdent
ion des transports ala
Plus

; Esto Vfalment si important ? D’un
ievas de main, il relativise la chose.

~ “momigue du £ " 1000

es
Je choix du mode

buwau d’étude : )
métro de Marseille. Matra se'contentant
d’une pré-étude de faisabilité financiére.
L’adoption du VAL est mise sur rail.
Mais e malaise court. «aucune mise d
plat des vrais enjeux, pas de plan de
déplacement urbain qui aménerait a défi-
nir le meilleur moyen de transport au
moindre coit» :
chez les techniciens et les urbanistes.
Faut-il préter crédit aux supputations des
uns et des autres, chacun tenant le fil de
I’histoire. La démarche de I’élu bordelais
a-1-elle été de suivre celle de 1’élu toulou-
sain ? Bordeaux rivale séculaire, pouvait-
elle s’accomoder du tramway, au seul

g “rait/au profit des antobus.
Hommage aux

. ent certains,-
) ,para]lelc lej Jeune ihmre de Toulouse et |

son de cloche unanime

to78ieea {+ - 141 ¢ 2% 4750 1.380
b5 B

935.000 e
19841987 |° 9 ARTAAE V12 3:100‘, o000

+1.370: 400

740" 240

20.560' 1 5045
ancsss

Naaie

’l‘lom évoeateur du passé ? C’st en 188(
' qu'apparait. a Bordeaux le premier tram:
- way 2 traction hippomobllc Le réseal
"'s"étendra Jusqu'é 177 km de lignes. Er

Tl e‘l’ tramway d:spa
de Matra

pour avoir su trcel

«kux ‘lioni» de Bordeéaux. Une chose e
>le perccment d'un tunnel ant

L mondauons n’a pas été étranger ala déc

sion. Preuve’ _dc la «ﬁabnhté» du sous-s¢

" bordelais.

Le26j Jum 'dernier J aoquw Bonsxcras pn
sentait a Paris dans le cadre d’un déb:
sur les transports en site propre le résea
de I’agglomération bordelaise. L
systeme VAL, adopté par la CUB, de
servira une premiére ligne de 11 km av:
17 stations pour un coiit de 3.700 M
avec une subvention de 1'Etat de 600 M
Le dossier est clos. Les rancoeu
s'ouvrent. La pilule est amére & aval
pour les opposants du VAL : un invest!
sement de prés de 4 milliards pour w
seul lxgnc !

Les enjeux et contraintes du VAL |
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manquent pas. «// exige tou! desuite une
forte’mobilisation des capitaux et il ‘ne
permet pas I'aménagement progressif et
“Véchelonnement de |'investissernent, ¢cnt
-on daris la revue «transports urbains» de
septembre 87. Il suppose un 'investisse-
ment lourd mais ofjfre une capacité de
transport remarquable. En conlre partie
il doit étre justifié par des flux riotables.»
‘Les flux potables scront-ils au rendez-
vous 2. Selon I'enquéte ménage de’78,
/(Voir p.'9 ) Bordeauxest une des agglo-

: mmonsmnquises les plus motorisées.

{1+ voitires pour 100meénages en 68 a 97 voi-

“rures ppur 100 ménages en 78, soit prés
~de 50,% d’augmentation en 10 ans.

_ Quant aux. flux horaires des voyageurs; .
qQue,,

e

ne relévent-ils pas plus du tramway,

’‘dumétro, sachant qu’ils sont obtenus

‘upe politique de rabattement systémati-
que des lignes d’autobus ?.

' Pour ‘Aquitaine Alternatives, les prévi-

' sions de trafic (120.000.voyageurs/jour)

de, 120.000. voyageurs/jour. Le VAL a

(i 70- %)..avec un tracé plus long

ekl ol (4 25" %) et des fréguences de passage
L0 Jio plus fortes. Il relie une ville nouvelled la .,

ek . ville centre et dessert le campus dont les.
Sslin - étudiants gont une clientéle trés impor-

» i tante. pour les transports, collectifs | ce
% +\sont autant d’atouts qui ne caractérisent
.\ pas,le tracé bordelais.»

%/ Autre argument évogué dans la contre
/11 expertise : le VAL ne. régle pas le pro-

/" bléme a I’horizon 95. Les principales
{41* lignes de bus sont saturées. Les lignes 7-8

zwwsoy, (10-millions de voyageurs) sont la plus

7 chargées de France. «Ce réseau est ina-
dapté aux nouveaux déplacements entre
périphéries. Il faudra donc le redéployer
avec le risque d’accroitre son déficit
actuel .: 240 MF en 88 soit
400 F/habitant. Un chiffre trés élevé
V" deux fois supérieur a celui de Nantes, net-
tement plus fort que celui de Lvon. Il est
i le résultat d’un tawx de couverture des

A cette date, le parc, automobile de-la

CU%{ : ' ¢ & pliis de 220,000 voitu-

j uliéres. Chiaguie jour 900,000,
effectuent en v soit/ !

faible dans les années 50, est passée de 66

;e seront:jamais atteintes. «La ligne. 8
1 ‘que le, VAL. remplacerait transporte ..
1 .actuellement. 15.000 voyageurs/jour, soif
it fois moins et ce n'est pas les rabatte- -
iments, prévus des autres lignes qui peu- .
vent combler 'écart avec le chiffre prévu,
ille transporte, 105.000 voyageurs/jour.

soit 159 de, moins. Il s'inscrit pourtant " .
.. dans une agglomération plus nombreuse . |

dépenses par. les
.33 %.» j . ) )
11 faut savoir que le réseau‘des bus dans la
CUB offre des tarifs modérés par rap-
port aux autres agglomérations francai-
ses. Les difficultés de circulation et la
saturation de certains axes ne le rendent
pas particuliérement attractif. Avec une
vitesse commerciale de/8 & 10 km sur les
lignes les plus chargées, Je réseaude bus a
incontestablement atteint ses limites. -
Pierre, Bonnet, le patron de la CGFTE
-gestionnaire des transports urbains pour
le compte de la CUB -, & Bordeau, se’
tait plus préoccupé par la repégociation
du contrat de:la CGFTE avec la CUBL;. .
La. vraie' question se pose.: le métro:
" répond-il 3'un'besoin’ponctuel ou & uine’
1, véritable politique de transportsuirbains ?

' receltes rés, faiblg" i

De .toute évidence la: décision . des élus

bordelais entérineila nécessité d’une revi-

talisation du centre ville, enréyant ainsi l¢

déclin de la ville centre au profit des péri-

phéries. Conséquence de la loi de décen-

tralisation, les communes se sont lancées
dans des opérations a caractére économi-
que, culturel... devenant a leur tour des
centre villes. Du coup la compétition s’est
érigée en loi, laissant en marge une réclle
complémentarité; Or si l¢ cengre de Bor-
deaux péréclite, 1¢§ ‘communes ne
risquent-elle pas d’en faire les frais ?
L’argumentation né pent que satisfaire la
Chiambre de Commerce et d'Industrie de
Bordeaux. En quelques années le rapport
surface’ commerciale’ (intra :muros) péri-

" phérie’ s’est inversé: L:a surface-en péri-

phérie s’accroit: 10 fois plus vite. En 88;

C'esten81 quele maire socialiste de  *

“d'untramway,danssa-ville.:La cons: .
truction d'une-lighe.de:11km'sera;
maintenu par son' successeur RPR
Michel Chauty, pourtant partisan,
lui, du” VAL. Aujourd’hui Nantes
envisage la création d'une
deuxiéme ligne.

En service depuis 85, le tramway
(une ligne de 12,6 km) a une vitesse -~
commerciale de 21 km/h. 16 millions
de km sont parcourus dans |'année
dont 1 million par le tramway et 2,5

R e e e e i i i e

Nantes Alain Chenard lancait I'idée -

./ millions par, les transporteurs affré-

18s,:s0it 33 km por habitant et par/

\an. Le trafic total du,résedu avoisine

. 71,2 millions de voyages. ' ;,
L'investissement du_framway :.
600 MF, subventionné parI'Etat &.
hauteur de 35 %. .
Pour Alain Chenard, actuel PDG de
la Semitan, syndicat inter<communal
de I'agglomération nantaise «s offrir
le VAL est un luxe, au’'méme fitre que
I'on se paye une fechnopole, ou le
cabloge d'une ville, on'se’paye le
métro pour le standing».
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aux études d'avant
& l'étude d'impact,
éfé lancées pour con-
e des lignes qui viend-

r le réseay VAL (tracé

) ‘«oétoport)» peut-on
. Jacques Boissie-
) Métro, le périodique
de ia CUB

o

syer !&sr;_rpim.yvm le

, fracé vers Je campus

tion de tous les systémes de transport
collectif est appliqué : le ticket-plus
permet d'utiliser indifférement le
métro, le bus et la SNCF banlieu, sur
zone de 610 km?. La conduite auto-
matfisé du VAL a peut-étre permis de
réduire la facture salariale mais un
flou irritant regne sur son déficit
d’ exploﬂahon En revanche, le
réseau parisien, compte-tenu de sa
lourdeur, affiche un déficit d'exploi-
fation de 57 %. Lyon n'enregistre
que 43 %. |l est'vrai qu'en matiére
de politique des: transpom la ville
n'a pas hésité & pratiquer le ticket le
plus cher de France: Une facon'de
coller &'la réalité des prix.

Soleil le chiffre 4’affai-
e/ 15/%. D’ol)’urgence
g nouveai au coeur de

placements
roblemc global avant
lourd de transport.
ue:de cette métho-
\La mise a plat des
e al’ordre du j jour? 2
age devrait tre mise sur
Iochains mois, la derniére

di04.09.1989

datant de“78. Ge»:tybe'd’ehquéte auprés

d’un échantillon de 4.000'ménages per-

met de dresser le recensement complet
des déplacements. Son budgct avmsmc
les3ME. .

Un plan de déplaoement urbain (PDU)
devrait aussi étre mis en chantier. Un
PDU étudie les mouvements de personne
et analyse les besoins en déplacements
urbains : ceux des piétons, dgs automobi-
listes, des transports en commun, des
vélos...

Etude encore':que oellc oonfiée 4 une
filiale de la Caisse des dépots réalisée
dans le cadre de’la mission centre ville.
Axe défini : circulation et sécurité rou-
tiere. :Upe remodélisation ‘des déplace-
ments ef-des espaces urbains qui ne sera
pas pour déplaire a la conseillére munici-
pale Héléne Desplats, ardante partisante
d’une redistribution de ’espace urbain.
Bref des études qui viendront s’ajouter
aux précédentes ! Celles de 72; 73, celles
de 81 ou I’on projetait un échéancier sur
le métro léger... Que de temps perdu, que
d’argent gaspillé ! «Le destin d’une ville
est celui de ses transports» annongait
Saint-Simon. Les élus feraient bien de
méditer la formule.

CG ™

Le versement transport a été institué
en région parisienne en 1971, puis
en 1973 pour les villes de provinces
de plus de 300.000 habitants. La
possibilité d'insfituer cette taxe a été
étendue aux villes de plus de
100.000 habitants en 1974 et de
plus de 30.000 habitants en 1982.
Le taux de cette taxe, percue auprés

" des entreprises de plus de 9 salariés

est plafonné & 0,5 % des salaires
versés pour les collec:tgvutés de moins -
de 100 liablta_nf;ietq X %poUr

yenne
gl ssolirce d permis de . -
cooul?)?lr 40% J:s besoinis de finance-
ment des résequx. Caﬁe taxe peut,
&re augmentée jusqua 1,75 %
dans lé cadre de réalisation: d inves-

fissement- colledlf

A(Phob - Phiippe Roy)

En 1986 2296 aﬂrepnses ont 616
concernées. par le 'versement trans-
port dansla CUB pour un montant -
de 132 MF. En 1987 ce versement
représentcnt 170 MF.-

En raison de I'arrivée du métro des
propositions ont été faites : le verse-
ment transport serait porté & 1,15%
dansun premler temps, puns al 3%
dans les années 90 et 91, & 1 5 %
dés 92. Cet échelonnement repré-
senterait plus de 2 mllllards jusqu 'a
fin 94.

«Nous sommes dans lexpedaflve
Nous négocierons des indemnisa-
tions notamment pour les entreprises
qui auront & subir le contre coup des
travaux» ainsi explique-t-on &
I'Union patronale Girondine.




s Dillon, Saint-Cyrien...
futur métro toulousain
6& aux choses sérieu-
’s’ouvrent comme
cyclopéens’ qui‘ per-
cendreé les tunneliers, en
rtie'la plus spectaculaire
lereusement des galeries,

1993, date prévue pour la

, & I'Ouest, & une quin-
res au dessous de 1a surface
écision ‘de réaliser un trans-

- les toulousains pourront.

port en commun.en «site propre» (par-
cours réservé) est: prise dés Juillet ‘1985.

En ayant retenu le systéme de métro léger
VAL, réalisé par Matra, Toulouse sera
la deuxiéme ville a I’expérimenter aprés -

Lille. Un choix qui ne fut pas exempt, a

I’origine, de polémique. L’opposition, au
sein du conseil municipal faisant valoir -

I'importance prévisible des coiits de réali-
sation. Il est vrai qu’un VAL, de maniére
estimative, coiite, a priori et selon les

sites, 2,5 a 4 fois plus cher qu’un tram-

way avec il est vrai une rapidité nettement
supérieures. Des arguments qui ne furent
pas de toute fagon en mesure d’infléchir
la décision de Dominique Baudis, bien
soutenu au plan médiatique, qui avait
fait du VAL un de ses chevaux de
bataille. «Si nous avons chisi4e VAL
malgré un coiit d’investissement supé-
rieur, de préférence @ un autre projet,

c’est parce que celui-ci offre la plus
grande efficacité de transport et les meil- .
leures conditions d’exploitation, tout en -

assurant un respect total de I’environne-
ment» affirmait ainsi & cet égard le maire
de Toulouse. Il est vrai que I’étroitesse
des rues et la densité difficilement résor-
bable de la circulation automobile en

centre-ville ne facilitait pas la création

d'un site propre en surface. «Nous

aurions de toute fagon été amené, méme .

pour un tram, d’envisager le passage en
tunnel sur une partie du parcours, ce qui
hypothéquait d’autant la compétitivité
Jinanciére de la solution tramway»
explique-t-on du coté de la SEMVAT
(Société d’Economie Mixte des Trans-
ports en Commun de I’Agglomération
Toulousaine). Mais le métro, promis,
juré, ne colitera pas un sou aux contri-
buables toulousains, le projet devant étre
financé, entre autre, par I’augmentation
de la 1axe de transport des entreprises qui

Strasbourg recule, Bordeaux hésite, Toulouse creuse... Le métro est
désormais rentré dans le vif du sujet.

Le parcours de la ligne A : 10 kms au fota
dont 3 kms en tranchée a ciel ouvert et 1 kn
de viaduc.

passe de 1 4 1,5 %. Un chiffre, souligne
t-on, inférieur & celui récemment autorist
par le gouvernement (1,75.%).
Audela des considérations fonctionnelle:
un autre facteur a pu jouer un réle tou
aussi déterminant. les tramways, qu
demeurent dans la mémoire de nom
breux toulousains, risquent de véhiculer
pouvait-on penser, une image passable
ment désuete. La métropole - Midi
Pyrénéenne, berceau de Concorde et di
projet Hermés, fortement attachée-a se
valeurs hight-tech, et qui affirmait s:
volonté de «changer d’ére», ne pouvai
faire moins que de s’offrir le dernie
bijou de Matra, dont I'implantatio;
industrielle locale ne saurait d’autre par
étre ignorée...

Le projet originel prévoit la construc
tion d’une seconde ligne reliant, di
nord au sud, le quartier Compans
Caffarelli au campus universitaire d
Rangueil. Les travaux devant interve

La Vie Economigue du 04.09. l9.‘i‘



_ nes de la_grande périphérie),
wrage du. projety malg

nir début 1995. Mais il est certain que
I'on examinera auparavant de trés
prés les résultats d’exploitation de la
ligne A. D’autant que dérive sensible
s'est faite sentir dans ’estimation des
coiits de réalisation de la ligne A. De
2,55 milliards de francs a I’origine
I'évaluation porte désormais sur 3,3
milliards de francs. «Une dérive nor-
male sur une opération de cette enver-
gure gérée sur le long terme» estime-t-
on 4 la mairie. Mais la charge, a 1’évi-
dence est apparue difficile & suppor-
ter pour le seul Syndicat Mixte des
Transports en Commun (réunissant
la ville de Toulouse, le Conseil Géné-
ral de Haute-Garonne et 52 commu-
maitre

1]
"

R 31

.. permet de.conserver aux collectivités, .. méme doit &re, totalement_réorga-
. publiques leur prérogative ep matiére... :
-..... de politjque de transport et de.tarifi-..

de francs), constituée de la Caissc des
Dépots et Consignation (25 %), du
Crédit Local de France (21 %), de
Transcet (5 %), la SEMVAT. (25 %),
la société Matra (19 %) et divers éta-
blissements financiers locaux (5 %).
Originale, il s’agit dela premiére con-
cession de service public au niveau
national, cette solution présente de
fait 1’avantage d’atténuer fortement
le risque financier. Parallélement MT
Développement s'est vue confier
I’exploitation de I'ensemble du réseau:
de transport en commun de 1’agglo-
mération, métro et bus compris. Une
exploitation rétrocédée a la SEM-
VAT par une convention signée
récemment entre celle-ci et MT Déve-
loppement;, «L ‘organisation adoptée

cation». déclarait a ce propos Pierre

‘Richard, Directeur Général Adjoint .

{
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Développement. Le montage finan-
cier prévoit une contribution du
Syndicat Mixte des Transports & hau-
teur de 1,450 milliard de francs, inté-
grant la subvention de I'Etat et les
recettes provenant de-la taxe trans-
port des entreprises et 1,82 milliards
d’emprunts réalisés par MT Dévelop-
pement, pour 20 % auprés d’organis-
mes financiers locaux.

1l est de bon ton de I’affirmer, la réa-
lisation d’un systéme de transport en

 site propre doit avoir vocation struc-

turante. Sur le plan des transports,
donc des modes d’investissement de
I’espace, la chose est évidente. Une
tarification unique métro-bus sera
proposée sur le réseau de 1’agglomé-
ration,. toulousaine. . Le réscaég}.ii-lui-

. nisé, des lignes périphériques seront

raccordées au métro alors que certai-

nes, lignes du centre seront suppri-
mées, ce quj garantie de fait au métro

A i .
P ol A T o 1344

. un. marché, captif de clientéle.,. En

L
S8

terePhase’

BT K1
VAL
N ,cr_éatlon ligne 2

5.770

'NANTES

1p»  TRAMWAY 481.000°

16~

: création ligne 2
" REMS

> TRAMWAY
création -

475

" ROUEN
|» . TRAMWAY
| ‘création’

391.000

1.242

1680 119

.. STRASBOURG
PpVAL ou TRAMWAY "
cholx non défini

375.000

2.652 NON

option val

RENSEIGNE .

> TOTAL

14.861 230 3.978

830

Source GART Club des Villes
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yanisme, on nc peut
‘opérations volontaris-
ur- la réalisation du
pjet est cependant en
tion concernant le
4 proximité immé-

et des effets induits
e noeud d’échanger
¢ routiére, une sta-

ine véritable manne, en
i rlentrepnss de tra-

25.430 % des trad
eprises de:la région.
ive, oclls-ci-sq sont

: ’Union Patronale,
FDTP) Objecuf

' des coifs est passée de 2,55
froncs & 3,3 milliords de francs.

circuits éc‘:onom:ques régionaux.

des rcgroupements pour les réponses aux
appels d’offre, négocier . I’obtention
d’une part conséquente de marché dans

. les’ meilleures ' conditions.;. Paralléle-

ment, toujours  P'initiative de la CCI, en
liaison avec le rectorat, était créée
AFPROMETRO, autre association réu-

nissant les principaux organismes de for- -
.. mation de la, région en vue d’assurer la

mise 4 niveau du personnel susceptible
d'étre embauché.sur le chantier, «Pre-
miére du genre en France, cette associa
tion devrait-se pérenniser encprévision
d’autres grards chantiers, par‘exemple le
tunnel du-Puymorens», expliqué Henri
Anduzc-Achcr, Vice-Président de la CCI
‘et Président d AFPROMETRO 5

La mobilisation est donc, reclle Fut-ellc
efficace ? A 1’évidence les choses n’orit
pas été simples, mais il est hors de doute
qu’une dés conditions implicites du con-
trat de concession concernait une part
conséquente de travaux attribuées aux

entreprises locales. Ceci-dit ’opération a.

également démontré la difficulté pour
des entreprises locales qui n’ont pas les
capacités- des majors nationaux, pour
soumissionner sur des marchés de cette
enverguré. Les principaux lots (3 et 4,
respectivement 420 et 340 millions de
francs) ont été ainsi attribuées a des grou-
pement d’entreprises conduits par
Sogéa/Bouygues-Bisseuil et par Razel.
Les entreprises régionales ont malgré tout
obtenu une participation au lot 3 et vien-
nent d’enlever les travaux du garage-
atelier et, dans le cadre d’un groupement

: FIUxéconoquues mdutfs por Ie chantier 200 m:lhons de fra poroh §emnf m,e&és dans les

“@entreprises, du futur viaduc. Victoires

sans conteste de la oompétmvnté autant
quedelan ation. En ce qui concerne
les flux econormqus induits par le chan-
tier, les effets sont' loin’ d’étre ‘négligea-

‘bles.‘On estime ams: ‘que plus de 200 mil-

lxons de francs par an senont mjectés dans

La réalisation: du métro mamuc cnﬁn

'ouverture europémne méluctable en
matiére de grands travaux, Unds princi-
paux associés de,Razel dans Je cadre du
groupement d’entreprise est ainsi I’espa-
gnol Dragados; leader incontesté du BTP
«tras los mont&», qui ‘intervient'a cette
occasion pour la prumére fois sous lc sol

. frangais... A I’heure o Strasbourg se

dcs;ngagc, ob Bordeaux fait mine d’hési-
ter, Toulouse et Lille resteront-elles les
seuls membres actifs du collectif récem-
ment constitué par les quatre villes ayant
manifesté leur volonté de s’équiper en
métro"VAL ?"Un hypothsc (d’école),
qui cantonnerait en définitive la ville rose
dans ‘le réle de pionnier. passablcmem
isolé...

IMC m

Dossier réalisé par Colette Goinére
avec la collaboration de Jean-Marie
Constans

La Vie Economique du 04.09.1989




= Sgénario 1 (maintien des

:f.*'.!'_é-wpnésent‘ation de : I'APD (sur 'la base de I'APS initial),
}"* ‘presenteé enconseil de courant ‘janvier 199

. % METRO VAL DE BORDEAUX :
'LA' PREMIERE TRANCHE EN SERVICE EN 95 OU 96

.| La premiére, tranche du réseau VAL de BORDEAUX sera en partie modifiée suite
‘| aux. etudes réalisées par la SOFRETU (cfi APS N° 752). La ligne B (axe
Ouest-Est) ~ : = CHR-Gavinies-Préfectuer~Raynaj-Gambetta-QUinconces.— sera
‘1 prolongée avec passage sous la Garonne et installation de 3 stations en rive -droite
..S0Us’le” projet BORDEAUX BASTT ‘

_ ‘ 8A DE, ‘'la ‘place’ Calixte-Camelle et ['intersection
wvenue Thiers/rue ‘Galin. - Le. groupement -MATRA GRI, maitre d'oeuvre de
nsemble; du projet (cf APS. n° 691), réalisera pour ce trongon un APS (avant
et sommaire) supplémentaire, 'suivi d'un' APD (avant projet détaillé), le délai

‘v,'mi'\njmumupoyr ces nouvelles études étant de 6 3.7 . mois. Par ailleurs, a I'heure ou

nous ‘mettons sous presse, deux scénarios..sont' énvisagés selon que les garages

~ ateliers soient maintenus aux Aubiers (projet initial) ou transférés rive droite,
~sur un terrain proche de la station "Thiers/Galin" :

‘garages-ateliers aux . Aubiers . La ligne A (Sazjnt
ean-Capucins-Victoire-Victor - ugozSaint rojet-Comédie-Quinconces-Paul

i,

:;“-l;);bum'e‘:ﬁﬂ-Gﬁand Parc-Ravesie-Les Aubiers) conserve son tracé initial. L'année 1990
r.est essentiellement  consacrée aux dossiers de consultation et les travaux sont
“lancés:au début de 1991 pour une mise en service de la ligne A en 1995. La ligne

B, pour- laquelle les travaux sont entrepris avec un décalage de plusieurs mois
r(._notamment sur' le troncon vers la rive droite), serait inaugurée ['année suivante.,

s

" - 'Scénario 2 (garages-ateliers &  la  Bastide). Leg travaux sont entrepris
_simultanément sur les 2 lignes A et B a3 la mi~9T, I'ensemble du réseau étant
. achevé en 1996. Dans ce cas, il est également envisagé de raccourcir la ligne A,
io-Qui. pourrait étre limitée 3 la place: Ravesies.. ’

remis 3. jour, - sera
preliminaire avait été .

remis en juillet dernier) ;

’ 'Rappglons’""qu‘é} le réseau VAL bordelais sera a une profondeur m.byenne de 19 m',
" (percement par Ia technique du tunnelier & bouclier et 3 pression de boue) et que

son coGt est évalué 3 quelque 3,8 milliards de F. de ’1988. (projet initial
seulement). |l est prévu ultérieurement des extensions en direction de 'aéroport,
du campus universitaire, du-Parc des Expositions et des communes de CENON et
LORMONT (cf APS n° 708). : s A

APS, n°755, ler janvier 1990



Tracé court ou tracé large !

Po]equue autour du futur metro de Bordeaux

L'étude réalisée par la
someru,mmuauuw,
s demande des éius de le
ummwu urbsine de Bor-
"' desux {CUB) relance le débat sur
lo tracé du méro et sur son
jon dans le systéme de

deaux au quertier d'sffaires du
Lac, sinsi qu'au centre hospite-
-her universitaire. Lo cdOt de sa
eomlmcnonul‘nh‘hslzo
milliards de francs.

- En juillet 1989, un nouvel
‘Wopoﬂlmcl'hulolh

i

l' du éme.de trens-

pour prolong la pr
ligne ; soit.on s’oriente vers un
-nouvesu résesu « & caractéristi-
ques plus performantes en
.termes de um‘en rendus &

ports ». Couynm ost dpale-
ment passé au crible. L'automo-
bile » 616 royslement traitée per
ls CUB, qui i 8 jusyu'slors

é « 84,6 % de ses res-

- .l'agglomé:
melé-ummh uni-

de I'agglomé:
Tout evait pourtant com-
¢~ mencé tans une ambiance trds

présidée per Jacques Chaban-
Delmas meis ol sont désormais

bre 1986, M. Jacques Chaban-
: Deimas, président de ls CUB,
propose sux élus des vingl-
sept de |'asgglomé:

tion \de’'se doter d'un VAL, le
métro sutomatique concu por le
société Matra. Sur le

les socislistes. Le pro-
bltmodum‘mamiu!lll'

itaire ot la rive droite de
:lwmonbadd.u.

La société d'éiudes n'est pes
tu\dulvoclotommuﬁllu
iste : ¢ Lo

n'éch

urbains, emprunté par 13 % des
habi de |'agglomération, .
pas 3 la critique. Il ~

fi ~de ls premidre

du jour. Sous ls du PS,

dans |'aggloméretion. La
SOFRETU donne eu début

i

cest I ité Wite

dé 1889 un

de !
dio-‘

par des difiérends entre chabe-
nistes ot sociakstes sur le tracé
- de ce métro. Dés 1987, le Partl
iali fort mé
découvre en effet que le VAL ne
franchirs ni les limites de ls ville

sssorti d'une ly
détsiliée du résesu VAL premidre
tranche. .

Un plan global -
de transports

mmdwmmln Guonm pour
les

.. de la rive droite. Lonquo de
10 kilor (1] hgne

Le est sévire : 30it on
s’en tient su tracé initial, dit en

de métro équipde de seize sta-
tions relierait Is gare de Bor-

la SOFRETU, et il faut
rapidement investic 2,220 mil-
lisrds de francs supplémentaires

‘n‘est pas -ecomp-qn‘ de

fut, sffirme la SOFRETU, ¢ fondé
au fil du temps sur la concept du ...
fout-desservir et oppose des
lignes performantes & des lignes
& trés feible rendement ». - z
Les élus ont accusilli ce rap-.
port fort peu complaisant
une remise en question

LY § e8 Sur

« sall ‘J.LuVuubu_wm

I ble i o
‘l'esssi VAL sera iimité & une
minorité et créers un réseau de
* transports & deux vitesses 3.
Bref, ls Val n'améliorerait pas ls

- qualité de la circulstion en géné-

ral dans I'agglomération.

La SOFRETU invite donc la
.-CUB & saisir Foccasion « probs-
bbmnm Unique > de « repenser

Que soit un
sur | des
problames de transport dans
I'aggh En

M. Jscques Chaban-Deimac »
pris  unilatéralement ['initistive
d'snnoncer publquement que le
VAL tranchirsit la Garonng...

GINETTE DE MATHA

41é

Le Monde,

9 janvier 1990




" Bulletin : Vous avez. annoncé, pour:
v nnécmcours, V'établissement d'un
schémade déplacements urbains; Oril

' in'existe pas un.modéle standard de

une qui aurait été éprouvée ailleurs.

. Pouvez-vous downer les. gnmdes li-

gnes de la méthode qui sera mise en
@uore?’

""JB: Je commencerai par un historique.
La Communautéurbaine de Bordeaux
(CUB) fonctionne depuis lelerjanier
1968. Depuis cette date, les compéten-

"7 ces lourdes ont été transférées des
' communes ala communauté. Notam-
ment, l’urbamsme, l’assaxmssement

; >’baméne" 'yzavmtslg mairie ééC&lon. ’
. Puis on a supprimé les tr
ALy emplacés' par des‘uiiitbbﬁs," avec:
! A des lignes urbaines et.des lignes sub-
" ‘urbaines gérées par des compagnies
privées. Le prix du ticket était inégal :
1 F dans Bordeaux, 6 ou 7 F dans les
autres communes.
Le principe d'une communauté ur-
" baine étant 1'égalité de tous devant
I'impét, il fallait un tarif unique pour
tous les transports qui relevaient de la

ETIN NG,

R L

gk démnrche;ctchhquamuecstumcnéch e
sefdrgeruncméthode, ou a.en adapter-

it a/1a «deuxieme’

, Ils ont

[ s :: (AR
CUB C’ést ce qui aété négocaé avecles
compagmes priveés

La, grhnde évolutxon depuxs 20 ans
ﬁbst -une migration’de la; populatior

%Xvers la périphérie (Bordeaux centre

' perdu 1/3 de sés habitants - NDLR)
Depuis les.années .70, les transport:
individuels automobiles se sont déve
loppés, a;Bordeaux. comme ailleurs
Les bus, englués.dans la circulation
n’ont plus qu‘une vitesse commergial
de 9 km/h, parfois moins, notammen
aux heures de pointe. y
‘Prévoyant cela;, nous avons fait de
expénences, des études, pour en arri
ver a la conclusion qu‘il f Hait w
changement radical, c’est-a-dire u
transport en site propre. C'est le metn
automahque léger VAL quia été choi
si.

Bulletin : Pouvez-vous préciser ce
expériences, ces études qui vous on
amené a.cette conclusion ?

] B : Je suis vice-Président et délégu
aux transports: depu;s 1968. J'ai suiv
“tous les progrés, A I'époque, le VA'
n’existait pas, on réfléchissait sur 1
métro classique. Seules les villes d
plus d’un million d'habitants, Lyor
Marseille, ont pu opter pour cette sc
lution.

M. Cavaillé lancait une étude sur ]
tramway moderne. Bordeaux y sous
crit, comme Toulouse, Strasbourg
Nantes. Et cela a débouché sur le trar

no 23,4



1 B y w {

%&,’ﬁc N antes qui lefar! c¢nvxent ‘trésibieft;

ol ette étude'a été reprise sous la prési-

' ‘@éAde de M. Sainte-Marie ; c'étiit aus-
sil’époque ot M. Fiterman était minis-
tre des transports.

Bulletin : C’est donc la question d’un

site propre qui est le neud du pro-
bléme ?

* JB:Biensir!Sinous pouvions réaliser

_en surface un site propre & Bordeaux,

méme de tram !
Nous avons fait 1'expérience des bus
. articulés. Heuliez, Mercédes, puis
. Renault en ont construit. Nous avons
été les premiers  les mettre en service,
et noys en avons autour de 130, le
le plus élevé de France. Les
' mégabus fonctionnent aujourd’hui a
. - Bordeaux. Le ministére et les ingé-
' nietrsontmis4-5anspour lesréaliser.
Maiszlyaunehnﬁte,ﬂsneroulampas'
: plus vu‘e que ls autres

;Bﬂ% Les deux couloxrs en' szte
pre ‘qii sont en service, i Pey-Bey-

jblentdonnertoutesatisfachon . Avez- '
‘vous exploré toutes les possxb:lxtes de.:
ﬂ% propre dans la CUB?

méi\tzaVenue Thxers

:"Bulletm A quel ‘niveau situez-vous
1és'points: de blocage par rapport au
‘principe d’un site propre de surface ?
J'B: Cest le pouvoir de police du:
M m&ire 1La CUBne'décidera rien'qui se
; ‘Sur le'territoire d’une commune
" sans I'accord du maire !

“! lation centralisée des feux, que tout le
9 monde nous envie et dont vous étes le

Gl prionté ‘aux bus ? Bordeaux pourratt

tt ‘etb'e uté'villé pilote sur ce point...

’ 3 JB Siles bus Girculaient A une vitesse:

i N ‘moyennede 15 kin/h, ils seraient bien

"1 %% “entendu plusattractifs ! Mais Gertrude

" ne peut faire de miracle. Elle donne
déja priorité aux bus.

- Bulletin : Justement, n’a-t-on pas
encouragé la voiture jusqu’a mainte-
nant ? Ne conviendrait-il pas de ren-

‘ \ W verser lu-tendance ? |

\ ' "~ wirager, il faut proposer

“ " nous n'aurions pas besoin du VAL, ni
" breux marchés dans le monde : Jack-

+1'existeé des possxblhtes notam-v

héraut, ne pourrait-il pas donner la :

" uh autge systémequi soit plus perfor+;

land et surlé quai de Bacalan sem- -

Bu‘lletin :‘Lesystéme Gertrudederégu- (g4

mant. D’ou'le’"VAL, avec une vitesse'

‘de 36 kin/hi et unie capacité'de 4'500
voyageurs/h. C’est sans commune
mesure avec le tram, qui serait saturé
dés l'ouverture... Et puis le VAL est
automatique.

A Lille, communauté urbaine de 1,2
million d’habitants, le VAL suffiraquoi
qu'il arrive. On a suivi I'expérience de
Lille, ¢’est unsystéme trés performant,
propre, sécurisant. Matra a de nom-

sonville, Chicago, Taipeh, Barcelone...
De fait, c’est la seule solution. Chez
nous, le conseil de la communauté, qui
comprenait alors 90 membres, a voté a
l'unanimité, en 1986, le principe d'un
réseau VAL.

Bulletin : Comment avez-vous mesuré
o les besoins au niveay de 'aggloméra-
tion, et déterminé les liaisons priorz-

\taires ?

2 J:B:: En matiére de transport, c’ est la
‘.demande maximale qu'il faut prendre
“en compte, ¢’ est-a-dire aux heures de
pointe. C'est trés simple, Laligne7/8
étant la plus chargée (15 % du trafic
des bus, 50 000 personnes par jour, 10
millions par an), c’est elle que l'on
. choisit pour la.doubler.par le. VAL.

1« Bnsuite le centre lee, la rive drq1te et -
‘ le campus. ‘

Bulletm Comme uls agxtdu plusgros
investissement jamuis.engagé par la

20! |
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“LtCUB ne décidera rien qui se passe sur le territoire d’'une commune sans I'accord du maire !"

. "Si nous pouvions reah-
..ser en surface un s:te
propre 4 Bordeauyx, 'nous
"n'aurions’ pas besoin: du
VAL, ni méme de.tram !"




les - plus
7/8; la rive

bleet]’amé-
‘ I'ensemble

‘a‘toutes les idées.

Lulictar: Dion 1) es! decado doe tam

wne ossature VAL Les aqutres trans-

ports dotvent s organiser autour ?

1 B : Oui. Il doit v avoir des amchora-
tions pour toutes les communes. Mais
en fait, les transports collectifs sont
surtout utiles aux résidents de quar-
tiers non centraux.

Bulletin : Le systéme d’aide a l'exploi-
tation, couplé a Gertrude, nc pourrait-
il donner, d’ores et déja, des résultats ?
Si ceux-ci étaient sensibles, n'y au-
rait-il pas lieu de reconsidérer I'hypo-
thése de départ, le VAL au centre ?

J B : Non, sans des sites propres, on

sera bloqué. Ce qu'il y a de sfr, c’est
que le systéme des bus devra s'adap-
ter aux nouveaux besoins de la popu-
lation.

Biilletin : Qu'est-ce qui est prévu pour

inciter les automobilistes a laisser leur

véhicule aux terminus delaligne VAL 7

A lagare par exemple, sur 50 000 voya-
geurs attendus, il y en aurait bien 5000
en voiture, non ?’ :

] B: Les parcs d’échanges sont prévus

a 'image de ceux de Lille.

Bulletin : De quelle maniére prencz-
vous l'avis de la population sur une
option de cette importance, surtout si
elle met en jeu une augmentation sub-
stantiellede l'inip6t communautaire ?
J B: A la CUB, nous avons affaire aux
maires, puisque; vous'le savez, c'est
uneinstanceau deuxiéme degré. Nous
attendons de chaque maire qu’il com-
prenneles choses, les enjeux et qu’il les
diffuse autour de lui. Pour agir, pour
avancer, le PDU sera réalisé en méme
temps-que les travaux.

1
Bulletin : Finalement, un résecau de
transports collectifs, un plan de dé-
placements a l'échelle d'unc agglomé-
ration de cette taille, c’est un pro-
bleme de vision et de volonté, c’est un
probléme d'urbanisme ?
] B : Toutes les villes, au moins 27 en
France, connaissent ce probleme.
Une'ville, il faudrait la batiraprésavoir
pensé et installé un systéme de trans-
ports. A défaut, il faut prévoir et agir.
C’est notre role.

Propos recucillis par Arianc Cotlenko
et Hubert Cahuzac

BULLETIN [N

"On est ouvert a toutes les
idées. Mais il ne faut pas
perdre de temps.”

Perdre du temps pour en gagner
L’appel d’offre sur le Schéma de Dé-
placements Urbain de Bordeaux a
été publié le 5 mai dans le Bulletin
Officiel de Adjudications des Mar-
chés Publics, puis a paru dans Le
Moniteur du Vendredi 11 mai. La
réponse a cet appel d'offre était fixée
au 14 mai 1990. Undesbureauxd’étu-
des soumissionaires a demandé un
report de 2 jours. Celui-ci lui a été
refusé du fait d"'une procédure d'ur-
gence.
Cette précipitation est-elle sérieuse :
ne va t-on pas perdre du temps pour
en gagner ? A ce moment la, nil'en-
quéte ménage, ni le recensement
n’étaient disponibles.

AL
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"Pour agir, pour avancer,
le PDU sera réalisé en méme
temps que les travaux.”
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'@ Bordeaux.
3sident Denis

uﬁu dela CUB Mai 1990 :
, Matra-GRL, juin 1990, page 6
sée pour la CUB, Dec 89 : Annexe

‘oix du Nord, 19/5/85, Enquéte Ca-

Sunthiése, Matra-GRJ, juin 1990, page 86
pind’l km e long du tracc.

qui sont aussi celles de lctud-.
cdtr en vilier.

étroVal compris, n'absorberaient que 6% sur les
deplacements supplementaires prévus d'ici

foin de I'alternative Val/Tram a laguelle la
i souvent réduit le débat !
ue,: organisation dc la cit¢
ban-Delmas, Conscil de Communaute, 23/3/

de synthésc, Matra-GRI, juin 1990, page 6

Plus

oczropn sur tous les axes & fort trafic !

vaycu d’impuissance : les transports collec-

C ahon TRANS CUB s’est constituée
tion a I'opacité qui a entouré la
-de meftre en place

e métro VAL évitera une
congestion dc la ville-cen
tre» (1). Au-dela de cedis
cours du Président de la

{1

Communauté Urbaine; de :Bordeaux

(CUB), qui visea tranquilliserla popu-
lation, veut-on régler les problemes de

vdéplacements dans 1'agglomération

bordelaise ? La réponse est NON. Le

- dossier du'métroréserve dessurprises
“:la:congestion serait accrue et I'élabo-
*: ration: d'une politiquedes; déplace- -,

- ments pertinente s'avére. impqspible
- L'option Val apparait par contreasser-

Vi & une autre priorité ; «renforcer f-at-

tractivité du, certtre villen:(2). Ceciy au |
* prix de la désinformation de la popu-

lation et d"un usage détourné de fonds

publics.

Un métro Val...et ...
‘une congestlon acerue'!

"1l nexiste pas dé métro g&‘m&ee ui
~par lui-méme, permétte d'é(ntér la

congestion. Toutes leswlles amétrole
constatent (3) et BordeauX n'y échap-
perait pas. Tel est de}é le sentiment &

Lille: «ca vamal... et'cava aIIpr deplusen

plus mnl ... Laott lé métro existe, les bou-
chons sbrit aussi 1mporldnts qu mllcurs
sinon plus» (4).

ne desservir que 3% 'de son terri-

toire (6). Or ce n’est pas avec 10% du-
budget que potirrait étre développé,
_up réseau trés dense de transports
collectifs (rapideé réguliers, fréquents,

a tarifs attracnfs) (7) sur'toute la CUB,
qui exigerait aussi de multiples parcs
d’échange, des aménagements de voi-
rie, des matériels plusaccessibles.... (8)
Or seul un tel niveau de service per-

mettrait de limiter I'usage de la vai- -

ture. Par référendum, Zurich a en 1972

BULLETIN [SZM ,

ave, on he poun-ait ‘plus v
remédiér. Le Val mobiliserait 90% du
budget Transport de 12 CUB (3) pour -

lem mop

fait ce choix et renoncé a un projet de
_métro enterré : les transports collectif:
+y assurent au)ogtd'hm 50% des dépla-
cements (66%:a I'heure de pointe

. contre seulement. 15% prevus avec le

+.Val(9) 3 Bordeaux. Il faut donc. avon
une toute; autre a mbmon ! Entre l¢
_couple pervers : «Mé;ro Val ct IG‘?HSC‘
tion de.la villes ou le,couple vertueux
«réseau maillé ot liberté de dcplpcemcmc»
il faut: chpxsu' (10). . b

L’:mposslble polmque «TransportSa
'Si:I'altérnative est si claire, commen
“ expliquerlfoption:de la CUB? Par c
' #simple’ constat ;. 'élaboration : d/ane
a*politique des déplacements pertinent:
n’a pas été I'objectif poursuivi. Elle
méme été bloquée par la classe politi
" cienne. Ceci, sans aucunsouci des lox
etdela concertatnon W i e
POy AN ; RS Ly
'Adapter Ia vllle au métro ! :
Parler Transport, ¢’est:d’abord limite
les déplacements journaliers, Je temp
- perdu,lestress, lesdépensesobligées..
 C'estagirala foissurlaformeetsurle
usages de la ville, toute une réflexiol
“politique (11) préalable....qui n'a.pa
été. menée a Bordeaux. Il est certe
question de revoir le Schéma,Direc
teur d'Aménagement et d’Urbanism
' (SDAU), mais plus tard {12). ...Quanc
le métro sera fait, sans doute adaptera
‘t‘on la ville au métro ?

~ Tous sacrifiés a la ville-centre
Un systeme de transports n‘a‘pas d
sens en soi. Il doit servir des objectif
économiques, sociaux et de qualité d
vie, une politique. Ne retenir qu'u
aspect scrait bancal. C'est le cas di
projet Val. Le seul motif avancé est I,
crainte «d un dépcrissement accélere di
centre au profit des zones periphcri
aues» (13), et son tracé est as<ervi au:

.5\\‘ i
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opérations immobilieres de Bordeaux-
centre : la Gare, Mériadeck, Gaviniez,
Ravezies, et dernierement La Bas-
tide (14). Aucune réflexion sur les
étudiants et scolaires qui représentent
pourtant 45% des personnes transpor-
tées. Aucune approche des besoins du
mondeéconomique (aéroport, parcdes
expositions, liaisons avec I'universi-
té...). Rien sur les concentrations d’ha-
bitats des populations défavorisées de
la rive droite et le role des transports
contre «l'enfoncement dans les logiques
de ghetto» (15). Rien non plus sur les
' 'loisirs, la valorisation deséquipements
culturels de banlieues qui limiterait
' leslourds déficits (16). Pas la moindre
' réflexiqnencore sur 1 pollution atmo-
sphérique, laréductiondesbruits;etc....
‘Sans doute, ces opérations immobilie-
res de la ville centre et le'Val peuvent-
ils étre présentés comme dés éléments
d’une stratégie de développement de
“'Vagglomération et de valorisation de
/' son image projetée a I'extérieur. Outre
- qu'il faille vérifier 'adéquationa I’ob-
jectif ‘poursuivi des moyens rete-
" nus (17), toutsacrifier a cetteapproche
. serait véritablement absurde.
.i* Aucune cohérence dans le processus
d’étude
Une fois les objectifs économiques,

sociaux, de qualité de vie traduits en.

»termes Transport, il s'agit d’élaborer

une‘politique des déplacements, de .

définir les modes les plus appropriés.
Tel est 1'objet d’un Plan de Déplace-
ments Urbains (PDU) (18). La aussi,
"“tel na‘pas été le cas pour le projet Val.
L'étude Sofretu (déc 89) le souligne :
-« Aucun diagnostic global sur un systeme

de transport a court, moyen et long terme .

et pour I'ensemble des modes collectif ou
individuel n’a été établi ...». Le Maire de
Villenave d’Ornon I'a déploré : «Lors-
qu'il n'est pas élaboré séricusement un
Plan de déplacements u rbains, on ne peut
mettre la charrue avant les boeufs et envi-
sager par la méme un certain type de
moyens de déplacements...» (19)

Aucune cohérence non plus en Mars
1990 dans la hate des élus de confirmer
I'option Val sans attendre (6 mois!) les
résultats de I'enquéte «Ménage», de
Iétude «Mieux vivre et circuler en
ville», du «Schéma Directeur des
Transports» (lance le meme jour et
hirivs des le départ « il devra étre réa-

lisé autour du projet Val !). Ces résul-
tats seraient-ils a redouter ? (20)

«Le Val ou rien» : le }efus d'études compa-
ratives i St

“Une fois envisagés tous les modes de

transports, vientalors le choix du(des)

- systeme(s)-armature le(s) plus
‘approprié(s). 'Ce n’est pas une sur-

prise, tel n‘a pas été le cas pour le Val
retenu 2 priori : «Le choix du mode prin-
cipal de transport collectif en site propre
n’'a pas été argumenté sur la base d "études
comparatives» précise I'étude Sofretu.
Le Maire de Cenonl'a souligné : «C’est
un débat faussé, falsifié qu’il y a eu, et on
ne nous a jamais présenté d’autres moyens
de transport....» (21). C'est au nom de
I'expérience (22) que le Maire de Bor-
deauxarefusé d’envisager touté étude
comparative, assimilant le Métro lé-
ger (23) au Tramway.
«Le Val ou rien» du Maire de Bordeaux
a conduit le groupe socialiste a accep-
terle Valle23/3/90surlemotif qu'»un
Maire est maitre chez lui»(24) et sous la
seule réserve de restructurer le réseau
debus, ...commesile Val ne concernait
que Bordeaux-centre. Le groupe so-
cialiste avalise ainsi une procédure
u’il avait condamnée en votant con-
tre le 22/7/88, procédure qui viole la
LOTI et son exigence d’études compa-
ratives, et exclue a priori 'hypothese
Meétro léger. Un vrai débat est escamo-
té, celui du systeme le plus apte a
desserviruneagglomérationde grande
étendue et de faible densité : alors que
le Val ne pourrait exister qu’'au détri-
ment de I'extension maximale du ré-
seau de bus associé (cf supra) et exige-
rait une hausse de 75% des tarifs de
bus (23) et de 2547 des impoOts commu-
nautaires (26), le Metro léger, quatre

\»

,\jous POUNEZ (ONSTATER

¢

Wit MY A AUCUN TRUCAGE.
joTRE EW A

lstranon : J.C. Permuzé

14-Le passage rive droite n'a été décidé qu'en déc
alors que plusieurs projets a La Bastide se confirmai
15-Cf F. Dubet, Bulletin CPAU, juin 89, et aussi I'e>
rience et les résultats de Lyon in «Les transports co
tifsw, Presse des ponts, 1988 o
16-Mérignac subventionne la salle du «Pin Galan
hauteur de 6,5 millions de F HT/an. A Zurich,
transports publics assurent le soir 33% des dépl
ments.

17-11 faut se méfier des incantations. Qui connai
svstemes de transportdes Eurométropoles ?Sansd
Lille avec le Val, a valorisé son image par la nouve
de sa réali: ; et Grenoble aussi avec son m
léger ! Mais pour combien de temps ?Audeladese
de mode, c'est surtout la capacité du systeme a per
tre une bonne gestion des déplacements qui sédu
18-Cf article Hubert Cahuzac dans ce numero.
19-Conseil de Communauté du 26/1/90

20-]l est bien clair entre nous que nous ne pourron
nous voir opposé a l'avenir cc quc je considere seule
comme des propositions, des recommandations...»]. Va

, Conseilde CUB23/7/90, sur I'étude «Vivre et air

en ville»

21-Conseil de Communauté du 26/1/90
27-.Nous avons fait I'expérience @ Bordeaux de ce ¢
structure de la ville n'est pas compatible avec des tran:
en surface.... Les tramways ont méme é1¢ supprimes en
et Dieu sait si @ I'époque la circulation automobile ¢tai
légere a cité de la situation actuelle....» J. Chaban-De
23/7/90

93-» Recommander (en appelant ¢a le metro léger) un
wavy est une anomalie veritable.» J.Chaban-Delmas,
seil de CUB du 26/1/90. Et pourtant ! Le Métro
(défini par I'Union Internationale des Transpor
blics-UITP en 1979), cumule les avantages : 1'acce
lité du tramway (il circule sur la chaussee) etlara
du métro (il circule sur voie réservee pour ne pas
ni étre géné par la circulation). En cas de diffic
peut étre enterré, comme a Rouen: 2kmdans ']
centre sur une total de 12 km. ~C'est le sust
transport sur rail du XXeme siecle qui a le plus de :
(UTTP, le Métro léger : Eléments de décision p¢
choix, 1989). Sur les raisonsde sa faisabilite a Bor
cf I'étude de Trans'CUB confiée a un expert inte
nal (disponible 30F). &
24-M. Brana, Maire d’Eysines, Conseil de Comn
t€,23/3/90.11 n’v a pas a la CUB un projet d'ag;
ration, mais juste une articulation des politiques
apales, une intercommunalité reduite a minu
«reléve autant du rapport de force que d une sofidar
comprise.» M. Houdebert, Président de la comr
des Finances a la CUB, Maire d’ Ambares, Cor
Communauté, 23/3/90.

25-Avant Projet Detaillé, Matra-GRI janvier ¢
node 1957/90

26-Les bordelas pavent déia pour leurs transpo
de plus que la movenne des franqais ! ( Sotretu.
diagnostic page o)
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‘un rescau tres
y .‘m) Li Vi
)Pulamms dé-

‘ ‘n'ce du ‘proyet, ses
o4 u lluirdsFQO (29).

N

g ‘q‘nemmbnté
on 'pas voté con-

raison?) du VAL
Yévidence : la CUB
€& répondre a des be-
ements. Alors pour-
Val? D'aucuns I'expli-

QUCNT e pelire at et ar b
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et e gquer Sa 0 FESIE
suttisani ! Exphiquer, ¢ est changer ae
perspective, considerer le V-al comme
asservi d'abord et avant tout a une
autre logique : «renforcer le pouvoir
d’attraction du centre traditionnel de
Bordeaux» (35). S'impose alors un
double constat : celui de la désinfor-
mation de la population et de l'usage

détourné de fonds publics.

Chaban : un terreau favorable

Les arguments courent sur toutes les
levres ! Ce serait :

- son cbté parisien : son réve de tou-
jours d’avoir un métro,

- son refus de remettre les tramways,
apres les avoir supprimés,

- la_séduction de l'automatlsme du
Val, trop vite assimilé a a une technolo—

§ glp futuriste,
- - ses bonnes relations avec Lagardere,
'+ 1e PDG de Matra, v g ! ‘

-un mimétisme «plus affcctxf quc ration-

nel» (36): coplerToulouseet .sonjeune

maire (37), e

- la méconnaissance du dossier : on ne

peut gérer en étant présent 2 jours par

semaine,

-la méthode Chaban: 1a deasxon d'un

homme seul, sans concertation,

- la crispation d’un leader agé'qui ne

supporte plus une opposition : «Le¢

dossicr est bouclé» (38)

- la volonté de laisser une grande

ceuvre, «continuerd’étre,d’ cx:sicr» (38),

- le coiit politique de revelir sur un tel

projet : un manque de courage et de

lucidité (40).

Tout ceci a bloqué la mise en céuvre
d’une polmque Transport pertinente

et... en méme temps fa\vof}sé le projet

Val. Mais si celui-ci est potursuivi avec

QAL O GPICTEGIGR a8 ¢ e SGRuusis
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L arnaque ae la ville centre
La pertinence du \al serait pour les
auteurs du projet a juger a partird ‘'une
autre logique : «lc nsque de deperisse-
ment du centre serait a craindre sauf si un
moyen de transport collectif a haut niveau
de service vient renforcer son pouvoir d'ai-
traction» (41). C'est le seul motif avan-
cé, on I'a vu. Lui donner toute son
importance, c’est donner sens a la
procédure et expliquer :
- le refus de toute réflexion globale sur
les déplacements ; elle était sans inté-
rét car hors sujet, elle a méme été jugée
par la suite dangereuse (42), car sus-
ceptible de modifier le pr6jet : le Sché-
ma Directeur des Transports n’a donc
été lancé que le jour ou l'option Val
était reconfirmée,
- le refus a priori de toute concertation
etde tout débat avec Ia'population : on
ne pouvait justifier le parti pris ; I'en-
quéte d"utilité publique a été Yetardée
au maximum ; on a cherché a engager
le pro;et le plus possible, c’est la'tech-
,mq‘ue classique du «coup parti»,
- lés erreurs et les mensonges des plus
“Halits responsables du projet : lemétro

- «Cvitera la congestion de la ville», per-

mettra que «l’on limite I'nppel 4 la fisca-

" litéet ...pratiquedes tarifs peu élevés» (43),

- |

- la «hécessité» d'aller vite pour éviter

les questnonnements ce fut un leitmo-
v, qui a justifié les accusations de

«précipitation», et méme xde coupablc

fébrilité»(44),

- les informations incomplétes et biai-

sées aux élus de la CUB ; ellesint été

dénoncées : «ctudes restées conﬁdcntzel-

les, ...escamotage» (45),

- le refus absolu de remettre.en cause

27-Comparatif (en Millions de francs/km):
- Cout d'investissement

- Cout de fonctionnement annucl
28-Cf I'amélioration des résultats d'exploi

des rés

Métro léger Val

115 MF/km 400 MF/km
1,5-2 MF/km 6-8 MF/km

x de Nantes et Grenaoble, les expériences érrangéreﬂ

et...le proict dc Reims : son cout (750 MF pour 7km) est pris en charge par les fournisscurs : Bouygues, Alsthom...
movennant unc subvention de I'état et une concession sur 30 ans.

29-Pour la CUB, ccla représente o fois sa charge financiére pour la rocade !

30-Intervention de M. Houdebert, au nom du groupe socialiste, Conseil de CUB, 22/7 /88

31-La Vie cconomique, Sept.89, Colette Goinere

32-Cette loi, sous le régime de laquelle 1a CUB se place, prévoit «une concertation associant pendant toute la durdée de
I'élaboration du proiet, les habitants, les associations locaies of les autres personnes concernees »
33-Les Verts sontcontre le projet depuis octobre 89. Mais leur (2) ¢lun’ajamais vote contre, malgré les engagements

pris vis a vis de son groupe.

3-lis cuent le vélodrome : 100 Miliions de trancs depensés, on se demande aujourd’hui a quoi il peut servir !

35-Rapport de sunthése, Matra-GRI, juin 1990 page 6

3n-M. Darniet, Maire de Floirac, Conseil de CUB, 26/1 /90
37-Toulouse a decidé la reahisation d'un Vai en juillet 19585
38-]. Chaban-Dclmas, débat public, Athenée municapal. Déc 1988
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39-M. Darniet, Maire de Floirac, Conseil de CUB, 20/1/90



‘.l'ontion Val et d’étudier le Métro leger,
. tgrossierement assimilé au Tramway
.*ﬂugard» de,1950), méme dans une
‘variante enterrée sous I’hypercentre.
; §0n réseau, s’étendrait trop. en. peri-
| phérie. il s'agit de valoriser les seules
" ‘opérations immobilieres de la ville-
! gentm (46), éviter toute concurrence,
s N, tracé qui dessert les opérations
;mmob;héres du centre, au détriment
des deux péles générateurs de trafic,
prioritaires entre tous : le Campus
desservi en deuxiéme phase (si elle se
< fait.)et. les Hauts de Garonne desser-
~ msdans ..,25 50 ans ou jamais (47),
Linattention au coiit de |'opération :
il ugmente, plus on mobilise les
urcesdela CUB, plusondepouxlle
unes, pénphenques (ce.qui
ent)

" 53(‘3\3 Schéma directeur des

u LgSgur Sogelerg,

mt un tel falsceau d indices con-
gents, commentnepasl’ dmettre ?
ql ng serait.en rien un projet de
nsport ;pour. la CUB. Asservi aux
pémno s xmmoblheres de la ville-
itre;, le! Nal pénaliserait sa périphé-
rie, La. populatxon croit que I'on régle
ses jproblemes de. deplacements ilya
des gpformatmn Le budget Transport
ela CUB serait utilisé pour un autre -
,ob)et et -pour la seule ville centre : il y
‘auraxt usage détourné de fonds pu-
"blics (52).

¢

Résistances
La politique Transport reste a ¢labo-
1 rer. Elle ne saurait étre sacrifiée. C’est
' 5] : un imperatif absolu. Les transports,
| comme le sang dans le corps et la seve
{1l  danslarbre, irriguentla ville et la tont
li; [ L vivre..

Stopper Ie projet Val

Il taut d’abord retablir la confiance,
retrouver une credibilité par un acte
svmbolique, sans ambiguité. La classe
politicienne le pourrait. Il suffirait de
stopper le projet Val, de décider un
moratoire pour remettre a plat le dos-
sier. Au nom de quoi limiter la ré-
flexion, ne pas définir des objectifs
clairs et des priorités, ne pas élaborer
une approche globale des déplace-
ments et ne pas choisir sans a priori les
moyens les plus appropriés ? Au nom
de quoi renoncer a cette exigence de
rationalité qui est le propre. de notre
condition humame 2

Faire vivre la democratle
Un cadre leglslauf tout & faxt adapté a

laboratwn et a la mise en ceuvre
d ‘'une, pohtxque des déplacemehts
pertmente existe. Que la classe pohtl-
cienne lance une ‘grandé campagne
d’information et de concertation.
Mobxhsons la socxete civile. Au npm
de quoi renoncer'a un fonctxonnement
démocratique qui fonde nOtre condl-
tion de cuoyen g (53) Wi

RETY
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Con;uner le plre, reszster

Faute de ces redressements le pro;et
Val se poursuivrait au mépris de ce
qui nqus fait homme et citoyen: la
raison et la démocratie. Tel serait I'ef-
frayant constat qui s'imposerait. La
société civile ne pourrait attendre de
sa classe politicienne ...que le pire.

Il faut faire vite. Déja la société civile se
doit de se sauvegarder. Au nom de
quoi se résignerait-elle ? Comment ne
s achameraxt»elle pas a continuer de
developper rapldement ses propres
moyens; de réflexion et d’action, a
constituer ses réseaux, a s'auto-orga-
niser, a se défendre..., bref a entrer en
dissidence, a résister ?
Contrairement a ce qui se dit, la déci-
sion ultime, la commande de travaux,
ne peut pasinterveniravant 1an (Juillet
. 1991). Entre temps, il n’est pas sur que

. I’Etat, averti des conditions d’élabora-

tion du projet, les cautionne et accorde
sa subvention ; des recours en Tribu-
nal Administratif engagés par les as-
sociations seront jugés malgré toute
I'attention de la CUB a en retarder
I'échéance. ...De plus en plus de voix
contestent le projet, des élus grognent
...et Trans’CUB croit chaque jour....
Resterez vous sans bouger ?

Denis Tetsseire

B e et

batral s A8 e R S AT

TRANS'CUB

Association loi 1901

Une association dg citoyens
Indépendante de tout parti ou groupe de
pression, la démarche de ’I'RANS CUB
est simple : "
- rassembler la documentation, interro-
ger les experts, réaliser des études, éclai-
rer les choix;
- écouter et recenser les preoccupatxons
de tous : commercants, salariés, chefs
d’entreprises, artisans, scolaires, étu-
diants, personnes agées, handicapées,
etc.... Leur donner droit a la parole ;
-exiger des études completes et indépen-
dantes qui n’écartent pas a priori un sys-
téme de transport ou une mfrastructure
existante ;
- informer sur les choxx et leurs raisans ;
< proposer. g
Trans'Cub , crééeen )uﬂlet 1989, compte
au)ourd’hux 1000 adhérents. . leiah
fisk, Pour toyt contact;: . . ...
37 rue Durantean oy
33000 Bordeaux
56.52.35.07
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Mh&n pnegé par son entmirhge ? Avant l'émde
Sofretu/dé! Déc.89, on ne lui a.pas parlé : politique
globale dpdephmlems, mais simplement : satura-
tion des, principales lignes de bus, une approche trop
limitée, «par le petit bout de la lorgnette~. Et comirie ma-
tériel; seule I'option Val a été avancée, jamais le choix
Meétro léger.,..
41-Rapport de synthése, Matra-GRI, juin 1990 page 6
42:Quoiqtie limitée par la CUB: 8 semaines, «la coura-
geuseétude Spfretugdérangés (M Hpudebm‘t Conn;l 3
CUB, 23/3/90) tel point qu‘ellea été-ammx&mm-
Aes» (éntretien dvet un autre membre du’ bureau),: .

- 43-Flash-Métrp, Périodigue de la CUB, Mai 1990 Dﬁ
discoursqui pxodumenhuncmhmdlzmmrquu ‘elle
crié aux quatre vents sa fausseté» a dit M. Darriet, Maire
de Floirag, Conseil de CUB. 26/1/90 .
44-M.Houdebert,aunomdu groupe soa;hste,Consed
deCUB,22/7/88
45-M. Houdebert,au nom du groupesocialiste, Conseil
deCUB,22/7/88, .
46-Avecl'accord dela ville de Méngnac qui assure son
propre développement grace'a I'aéroport. ;
47-Letracé proposé par la Sofretu (déc 89) ne desservait
pas les opérations Gaviniez (CHR) et Gare Sl-Louls
(Ravezies)....il a été jugé irrecevable.
48-Ces études auraient dues étre confiées a la Trésore-
rie genérale ou a la Chambre régionale des comptes
49--Ie Val fait partie du contrat de gestion de la CUB~», M

PrésidentdelaC ission transport, pqmle
rapportée par 2 élus.
50-»le déveluppemmf d'un trafic urbain pourrait étre con-
trarié jusqu’aux premiéres années du XXléme siécle Rap-
port de synthese, Matra-GRI, juin 1990, page 15
51- Env:sagc depuis longtemps, ila éte décidélejour o
le projet Val était reconfirmé le 23/3/90. Inscrit a l'or-
dre du jour supplémentaire, les élus en ont été informé
le matin de la réunion et n’ont eu aucun document, no-
tamment pour juger de I'opportunité de son emplace-
ment. Coiat annoncé : 400 millions de F., ...bagatelle !
52-Mille milliards de centimes d'impots en 12 ans
weraient préleves au titre du budget Transport ! (Rap-
port de synthése, Matra-GRLL juin 1990 page 86).
53-=Ce n'est que par le bias de la responsabilité existenticlle
totale de chaque membre de la communauté aue I'on peut
dresser un barrage durable contre la totalitarisation ram-
pante.~ :Cfsurnosdémocraties representatives, Vaclav
HAVEL, President de la Repubiique Tcheque et Slova-
que, Essais politiques, Calmann-Lévy, Janvier 1990




jacques Syilvain

ojet de métro de Bordeaux
¢ |a peine & se frayer un
ge dans le dédale politique.
qu'il est passé E.“ plu-
phases critiques. L'avant-
ommaire (APD) qui
t deux lignes (Saint-
Jes Aubiers et Quinconces -
$t¢ modifié sous la pres-
ocialistes. Sous la hou-
i h,&liSainte-Marie. de-
«président bis - de la
juté urbaine, il a été dé-
rojet VAL dans
n globale des transports
agglomeération bordelaise.
ttendre les conclusions du
éplacements urbains et
éte ménage -, le tracé a
fié. Il franchira la- Ga-
ur desservir la Bastide,
de pont d'une desserte ulté-
es Hauts de Garonne.
remier pas franchi, il reste
ver des solutions pour
ter un reéseau en site pro-

omératjon.
 solution est sans doute dans
sains d'une société implantée
oulouse, Procédés France
rt. A l'issue de trois an-
itudes menées avec une en-
ise de Mérignac, Composites
pppement. cette Société vient
gvoiler ses batteries. Elle est
ement en train de metire
Nt un meésro automatisue
t - sur coussin d'air, dont
es qualités et non la moin-
ide dans son prix : trois fois
ns cher que le métro VAL de

a ainsi imaginé gque son
métro, bapzisé Transville, pour-

tres bien se connecter sur ies
mes du VAL e celles du chemin
 fer de ceinture. en aérien ou en
uterrain.

"\ AT RENDEZ-VOUS DE 1995

. PFT-a esquissé ce qui pourrait
. étre le reseau de la CUB, dés la

Transville

imentant les points forts de

e ey - M
InLINSPOR S oy COWIVIUN

premiére phase du VAL. Trans-
ville se brancherait sur le VAL,
place de la Victoire, pour desser-
vir le campus, via Talence et Pes-
sac, ainsi que Bordeaux-Lac, 3
partir de la place Ravezies.

PFT se dit préte a realiser ces

lignes pour 1995, date aujourd’hui -

retenue pour la miseen ice d
VAL po : service du

Dans une deuxiéme phase

Transville desservirait a partirde ' .
. deaux », e SONt TMONLres tres inté-

la place’ Gambetta, le centre de
Mérignacet I'aéroport.

Dans une troisiéme phase, les ;-

(8

lignes de ce métro étendraient le: -

reseau jusqu'd Cenon, Lormont,
Bégles, Le Bouscat, Eysines, Le

Haillan et Saint-Médard-en-

Jalles.
STRASBOURG AUSSI

Transville s'annonce moins .
le tramway moderne. Le -

cher
coiit d'investissement de la ligne
Victoire-Campus-Pessac-Victoire

est d'un milliard 425 millions de_
- franes' 1990. La boucle: Ravezies- .

Bordeaux-Lac, toute en aérien.
coiiterait 644 millions de franes
1990. Rappelons pour mémoire

N e 7

que les deux lignes du VAL
étaient évaluées & 3 milliards 606
millions de francs 1987.

Voila des arguments qui de-
vraient séduire plus d'un élu de la
CUB divisée & droite comme 2
snuche sur le coiit du VAL et sa-

esserte purement bordelaise.
Plusieurs d'entre eux, en décou-
vrant le dossier de Transville, ha-
bilement titré «Transville le

Communauté - grbaine
. ressés. Il n'est d'ailleurs pas exclu

en ‘site propre, soit examiné lors
du in conseil de Commu-
-nauté qui doitléﬁn mars, voter
I"’aAvint-projet détaillé (APD) du

i D'sutre villesont ouvert ce dos-
sier. C'est le cas de Toulouse pour
une desserte de s6n aéroport. Sé-
ville qui prépare son exposition
universelle est aussi sur les rangs,
ainsi que Charleroi et Smsbour%
- Apres avoir. jttg,;on projet VA
“'quxorties; pour choisir le tram-
way, la capitale européenne se de-
mande maintenant si Transville
peconviendrait pas mieux.

-~

complément du VAL s:urnoi.a

que ce nouveau mode de transport -

CTIny ODIYDom v
Sup BU=ET D .

ZD° (GIRONDL )

pour comipléter le VAL

Deux sociétés de Toulouse et de Meéri ' ' urrai
_ gnac ont congu un métro sur coussin d'air qui }
desservir le campus et Bordeaux-Lac en 1995 L t

En matériau;

composites
Ce mode de transport
congu powr s'insérer d:
ville sans altérer son
ronnement. Ses cabine:
maténaux composites,
Eﬂ sur mn « film d%

es sont pu'sées

qua 721::'101}::@ alk
par une sucession de
lewrs électnques impl:
;‘urla voie. D'oll un sile

ous assure-f-on, inéc
ble. Les véhicules peu
transporter de 36 & 100
sonnes, avec une fréque
de passage toutes les (
| re-vingt-dix secondes
devrait ravir les écologi:
w n nlg -
d'un esthét




-Les péres de ce projet ne voulaient

pas vendre la peau de I'ours avant

de I'avoir tug. Aujourd’hui le dos-
"' sier est pratiquement bouclé.

Il est 'né d'un faisceau d'initia-
tives régionales. A I'origine un in-
venteur francais, Jean Gumbal. I]
8 congu un moteur linéaire, tres
fiable et peu gourmand en éner-

:ei Il en détient le brevet mon-

al, :

‘André Labarre, président de
Procédés France Transport, ex-
directéur régional des ascenseurs

vité d’exploitation.
... Ce type de moteur |
7 “plus d'un atout. Les Ja

riais nous

....12.km/h, les Japonais dépensent
234 Jkw/h'au kilométre. lpe
“I'uhe dés originalités de ce sys-

T mcrteur est indépendant de la
11 se situe sous la cabine
ui“glisse ‘sur un coussin d'air.

&

silence. la sécuirsé et I'écono-
ie.
Il restait 2 trouver une sociéré
capable de fabriquer des cabines

«: tres légeres. Une consultation eu-

de. Mérignac Composite dé-

elo
Mélé’c%fl'a ‘emporié. Jusqu'alors
spécialisée. dans:I'aéronautigue,
i1 elle.a décidé de se lancer dans les
., transports terrestres pour diver-
""" sifier sa production. C'est elle qui,

(dans son usine de Sainte-Héléne,
{~. tabriquera les -cabines entiére-
‘.. ment.en matériaux. composites,
~ selon les techniques développées
v dans ]'aviation. Les cabines
}: .quelle cqncloift sir_qn!: trés vitrees,

i Jusquiay/ plafond. climatisées et

Bt o¢s' d'interphones de sécurité
relies en’ permarience au poste
central de gestion. Comme dans le

el % _

s :"_ngémdes-”ﬁnance‘es par I'Etat

18 50'% doivent étre terminées 2 la

“mi-mai 1990. Le prototype efiec-

“thiera ses premiers « vols » sur un

i;ﬁﬁ’d'essai ¢onstruit 3 Decazeville

"ot tous les Jzanenaires du projet
" ont un pied-i-terre, Le systéme

_'pourtait éire homologué fin 1991.
~ "“Reste & dénicher I'entreprise de

“geénie civil qui sera appelée a réali-

: ser }a voie ae portée. Deux gros ca-

Il “* . libres francais sont dans les star-

" ting-blocks.

I

Otis-a Bordeaux; détient I'exclusi-
lectriqu a

e repose:sur le fait que le cha-

g , s
vantages :la fiabilité, le confort,

Topénne a été lantée. La jeune so-

ement, dirigée par Didier =

‘L'affaire a e‘té”te'nue Secréte. i

- Penvient. Il faut savorr que pour i . [
«./transporter 88 personnes i ...

La cabine (a) non motorisée, repose sur deux ran
flancs intérieurs de la voie en béton
cabine légére est construite en
chariot tracteur (e) est propulsé par un moteur
independant de la cabine. Sa fonction est auss
et les divers réseaux électriques par un dispos
tracteur est quidé trés précisément horizontalement et ve
lineaire. Ainsi, les oscillations de la cabine ne sont pas

porte les inducteurs (h) dumoteur

surpresseur est
Transpor)

“sesce o oe
e sseevonsces
[ BEERERY S
eeccsec e

$ssscene
* 0000

3 seeevsecsca
Seecsesssscne
*eessecsscsss

.

®eecso s

.S

matérniaux cornﬁgsites.
indaire

id'atteler la cabine et
itif de pantogra

gées de coussins d'air (b), elle est guidée surles
(C) par des roues horizontales montées sur palonniers (d). La

selon des techniques aéronautiques. Le
axial dont il porte I'induit (f). I est
d'alimenter les coussins d'air
he escamotable (g). Ce chariot
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27 juir 1986 : Le conseil de la
CUB approuve la décision de prin-
cipe & l'unanimité. Un groupe de
travail, toutes tendances confon-
dues,estcréé. -

21 novembre 1986 : Le conseil de
la CUB choisit le VAL.

22 mai 1987 : Le conseil de la
CUB désigne Matra, détentrice du
brevet VAL, pour conduire
I'avant-projet sommaire d'une li-

e Saint-Jean --Les Aubiers et
sltllinconces-CHR.

13 octobre 1987 : Premier
voyage des élus a Lille, 2 1a décou-
vertedu VAL.

23 octobre 1887 : Le conseil de la
CUB vote le dossier de prise en
considération. Premiér accroc : les
socialistes ‘s'abstiennent . pour
protester contre un projet qui ne
R\x;nd epmw.n compte ia rive droite.
is elys de la majorité de droite
s'abstiennent également.

20 novembre 1987 : Les socia-

listes réclament une téte de pont
sur la rive droite. Réponse de la
CUB : ce sera pour la deuxiéme
phase. e :

. 3 décembre 1987 : Un comité in-
terministériel fixe la participa-
tion de I'Etat 4 600 millions de
irancs (ie coiit giobal est estimé a
3606 000 000 de francs).

* 22 juillet 1988 : Le conseil de la
-CUB examine I'avant-projet som-
_maire (APS). Deuxiéme accro¢ :

les socialistes réclament un votea

bulletin secret : 55 pour, 34 contre
et 1 bulletin blanc. L'APS est voté.
8! 19 décembre 1988 L'gntgxxne

DR O B 1 9 A S

~(Photo «Sud-Ouests)- - -.

- Lilleest Ia référence du VAL de’
Matra. C'est le .16 mai 1983, 2

5 heures-du matin, que le premier
passager payant est monté & bord
du métro automatique. Depuis, il
a fait son chemin. En septembre

1989, il avait totalisé 160 millions.

de passagers transportés sur les
deux lignes du réseau et aucun ac-
cident. :

"~ Tillois sent fiers de leur mé-

Vactimar

t

1€ fevner 198% ; Lo ~olicu.~ivs
St Tengent & Grencbse pour -
former surie tramway.

16 juiliet 1889 : Non sans mai. la
nouvelie CUB issue des éiections
municipales constitue son bureau.
Les données politiques sont chan-

ées. Les socialistes acceptent
'entrer au bureau sous certaines
conditions. Le métro est au centre
des discussions. Les socialistes ré-

-clament I'établissement d'un plan

de circulation, et plus de solida-
rité entre la rive droite et la rive
gauche. )

2] juillet 1989 : Le bureau du_

conseil de la CUB confie une étude
sur les déplacements urbains a la
Sofretu. '

19 novembre 1989: Un deuxiéme
charter d'élus — les nouveaux de
la CUB ~ fait le voyage de Lille.

11 décembre 1989 «Sud-Ouest »
analyse le rapport de la Sofretu
sur le projet. La Sofretu ne
condamne pas le VAL, mais émet
des réservessur le choix du tracé.

13 janvier. 1890 : Les élus de la
CUB se réunissent & huis clos pour
examiner le rapport de la Sofretu.
Le VAL franchira la Garonne, an-
nonce Jacques Chaban-Delmas.
Mais la note a augmentsé. .,

26 janvier 1990 : Le conseil de la
CUB r'a pas inscrit & I'ordre du
jour le métro, mais on ne parle
que de lui. Troisiéme accroc : les
socialistes - ne font pas front

-commun. On apprend que la
-Caigse. des dépbts.va actualiser

I'étude financiere de 1987. -

28 février-1990 : Deux autres

charters - s'envolent pour Lille
avec a bord des commergants, des
chefs dlentreprise et.des repré-
sentants de comités de quartier.

Lille donne lés résultats suivants

94,5 % .des usafers Jjugent «court -

ou tres court » le temps’d’attente;

- 94,8% jugentle VAL «régulier ou

trés régulier » 734 % estiment
qu'il est «silencieux ou trés silen-
cieux » et 94,6 % déclarents'yvsen-
tiren sécurité. Un plébiscite.

En novembre dernier, la
Communauté urbaine de Lille a
decidé de créer une troisiéme k-

Sud Ouest, 23
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cematin sur]e pmjet du métro de Bozdeaux Une
séance trésaﬂendue

VersPac
mExptsuors‘

\

!

‘_—;—'-—l‘-———‘__._..

illet 198 :hnamalinaes René Bonnac se
mwumxbﬂhﬁn “du

' Lilie "uﬁuleVALet téppeialiste, 5 amis. Barande claque la.
‘tnrxmes Ils revienne-t Nl“)‘lﬁludm nécessité de franc o1 mjerephase. .0 o - pme.Fums-).mer Bordeaux
“.., convaincus’du bien fondé dn % --hwtmphm. T ot Ducoup. ente. De-.  menace de s'abstenir et Jean Dar-

choix; f 3% ) T Yo \ ) ;18 derniere se ‘ riet éleve le bat i des haweurs

du; . mortels. C'est Rennes avant la le:-
L are. e, 8
. Nos élus seraient aujourd'hui .
en presence de deux tracgs. L'un

/ -wltr ‘ & ; ‘“ érieatt; ré : deuxxm.)mqu;ml‘h;::‘s.eeh
A serait pas du goit us bor-
4 e ia nwm 2880~ *‘"B" dﬂu‘n‘ﬂ'él’l } is qui sounaiten: que I'option
ihons. des syndicats se révell- ‘bérdelgise, remetient | en - dénbts €l copsi- jusguaux Aubiers soit mainte-
-leny;. d'autres se créent ‘pour ﬂ&u Pﬂ»et VLL Liéwge est tracé notam I w gﬁ.um ‘s 'yoit_confier illico nue.
Teccasion” e se ‘féderen:  pour; ©7 iz g ey le 14 gaf dM tous Jes presto‘ ne éude finantiére ex-  Quan: i Iz rive droite, elle se-
.combattre le proje:. réclamer des" o Pr:‘.l.‘ les ntmunx tv'etms dans ‘élus de ia. CUB sont reunis'a huis nallfstmn!:‘mahm b railnusemejusuuacalm
2 sréne’ communautaire, un-  Cios pour prendre conscience'de cc orage eciat Vi - . Ony verra, esperons-
m“c;mwr: :':ﬁ?"é fm gl du:xw:ne mp est nmmu i rappori. Rp:,:nn nc filtre sinon qnel- nier. lg eda::c nsgam sc\:rml::- plusdm'eemltl':: ro‘n P
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"'-mmlmpuduﬁé‘
. .nancement.t:

* président du groupe com|

~Pour ou contre ?_

iot estime le VLL tmp runt des momtwns “eomme - pense qu
¥ [ MELro ce n mapmpmunréunen "Aide én gare, 'Armée du Salut, ‘mmdllVALlernmn
:! les vovageurs qui utili- grande partie en surface pour, ATDQnrt-onde.thnquuh .. Qe prendre en compte les

déht.ldmdmnthmonuedeh sent les bus, mais I'secord Bigné moink de 4 milliards. .77, mentaire; ‘protestante, -tions défavorisées et 8'am IOI

contestation elle a décidé de pas- r‘-rc.hqh-y-mlel’s,mde Transports pour fous : Cette as” ksmmhwqwh‘sodm»wlwwwhondmlemw

ser & loffensive, en menant des s perspective europienne » sociation présidée par. Michel - debienfaipance.isradlite; Méde- - €ial. 1 4., 1’

actions d'informations. Deux nou- hm:!lmmmleVAL.w Rauzy vient de se constituer pour - ;>3 7 farr

veaux charters de commercants et «ni'adapté, ni rentable potr Bor- - «défendre les in| mu

de comités de quartiersont étéin-  deaux ct is Communsuté ur., des

S PIRR

transports en P :
. vités; le@8 février dernier Lille. baige = érence va vers un estilvnnhluuVALeu = A i
hDruiseut-dlemndm“e mﬁmn"ﬁuuz.qlﬁ'w contre « jes mensonges » que T'on iLYA
munul’ntpuéu f lombier, _conseiller . unay: proféreicietlh. . { 4 ELR
Castagnéra, le mre, réd référendum Blleu'ﬁmeqne-leVALlﬂlois
estpnruuud'mdmdu dsihls!ﬂ!lmldn -est uné éclatante et 1
umpm.Commed‘lilleunmho— portantes ils ne ; ; réponse aux problémes des :
molognedePulu. m'ﬁ’n v-el'mﬂ« %ﬁnuzmmhm
' omérationss, . ...
u-nu-nmn.pm-hn;: L s. Ils: - -« Malgré GERTRUDE ‘ou
en marehe « en demandan 2 sur 48 yo- . mégabus, sjoute Michel
sieurs reprises un plan des dépla- hocd ww
ins intégrant un sys- i dang
téme de mufom de surface tions de 0
murnntum: i t_au  bitions pour un nouvesu mode dé
Le P5: Différents courdnts mnnpdg«gmm',k iy
umt(mrd-demmmis ; :
dnuude A" hwhm‘ﬂrﬁ
lunmummnhnmnu 11 u.congtitué, sous é{ide
sogialistes e apparentés de la mmmmln&m }
Communsuté urpaine dont e ion, il de travail « pour donfer son
m,mwm«u wmmem mandait pas;
Ia réponse est col- ndel'APD, .- Pt i 15 & mis en
lective. « Tout transport en Vs o d;mmgnetla mvénhntldﬂ

eommunmlupropreqmnall . de ) ‘métro et du tramway. A ses yeux

mente pas les " bassins d'usagers” umlgmm&mutde 'aucune solution ne s'impose natu-

mln:uaeu:bemnun s "m m&u;:gmm; . K rellement et :::nne mérite une -
se garden €étude approfondie. K

franchement contre., Veclesn- vouloir‘faire.l.ln_lmtmwel ** Lus cotamercants : Ils sont par-

dicaux de gauche et Jes réforms- Duchéne, uhmmmhey tapés. Certains d'entre eux — 166

teurs ils ont établi un contre pro- m&gm ' compétence ez l'ef- mupmnt-ontllgnémpéﬂ

= u“a‘.‘i""’i’:’é‘a’im"““a? N

eur 1 la:

w.lm.d,“ ¢ vihmiCon Gmm ‘nmmdum i toul'lw

hfﬁel‘lll ndi . nistes. 1a
a&emquakv de Lille " “4ion vndatt oo
séduit. 1] émet cependant desds’ ('Aq itame A

 projet de : ﬁ ttdur Lo Elltmudm 2

‘mérro, dit-il, ne v Jite avec : que e
pond pas & la demande. I} aux besoins - :
ané s 5 valea  chemn e mém adh.uumdeupé’us

fer de ceinture. &i Nantes, une étude de Ilmhhu +Clarté: Le comité de liaison de
&\mé dun, mkger(mmm) Cen@  tout exdu estun collectif regrou-

’
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Bordeaux : oui au métre

‘Le Conseil de la Communauté urbaine de Bordeaux a opté hier définitivement ' pour le métro VA
deMau-a—ﬁan.sport Deuxbgnessemnt construites, en grande pame souterraines

"l'issue d'une longue séal
le Conseil de la Com
nauté urbaine a pris la décis

' d'équiper Bordeaux du métro

tomatique leger VAL de Mat

. — a ? ’ Apresqumunnéuk:l eam
il o R AR g e e tergiversations, us
:e#&'{‘,; i o oA S ey droite et de gauche ont trouvé

7 terrain d'entente concocté a |
vers l'accord de cogestion conc
la suite des élections tnumup:
de mars 1989.

Les socialistes avaient insi
sur la mécessité d'établir
A ‘directeur des dépla
* ments dans I'agglomération, e
‘mant que le VAL ne résoud:
* pas & lui seul les problémes
_transports. Iis avaient égalem
umsté sur le fait que le VAL

desservir dés .la’ premi

; phll:ed la rive ddnm:
! nssier a donc ét¢ repris. .
l _' .zbouti hier & la réalisstion
f.. schéma directear et la-constr

> e, - G, R mnded;nxhgmdnméuo

b 5 oy ¥ g grande partie -souterraines.
3 oo Y jlne ‘;ileu"lgp
= P R afa place Raveziés,’
¥ N £ & re ¢t 'krp
: B5 7raS Tcentre La seconde joindrs Ga

s P o5 - sur-larive -droite au.CH®, -
o Tt Sogitiuziaryl - - J'avenue Thiers - Mériadeci:- et
P20 g = ;;snde-m ipal Ces.deux liga
€ ¢

i ... Le Conseil de la Communai
PRt  urbaine a épalement voté Je pr
’;cipe du franchissement de Ia (

" ronne au droit du'cours du Méa
On he sait pas encore 5'il s'ap)
un pont ou d'un tunnel. Il sem|
“que_cette_derniére. sclutior a
pour- I'instant, ‘I'assentime
d' unem)améd élus Lescomm
nistes sont, €ux aussi, f:vnnbl

au tunne!, mais.iis ne

4 que lencmt soit:Je ﬁ Iis

KT e e : s s i Lucien-Faure, 3 Bacalan. Ex to
: : . - eas, la décision est prise. Reste

mamunan.lue.u technigu
. v . PAGEI
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L.e VAL surlesrails

Le Conseil de la CUB a adopté le VAL 4 I'issue d'un long débat. Un événement quasiment
Iustonque

Jeogques Sylvain

uf ! Plusieurs élus ont
poussé ce cri de soulage-

ment en quittant l'aréne de la-

Communauté urbaine, hier, &
13 h 30, & l'issue d'un débat qui
fera date. Ce n'était pas-scule-
ment parce que leur estomac
commencant & descendre dans
leurs talons.

Le consell a délmltmment
adopté le systeme VAL de M:tu
pour équiper le réseau de
miére. phase, épine dorsale
schéma directeur des déplm—
ments urbains communautaires
qui doit étre bouclé dans les six
prochains mois.

- En clair, cela veut dire que l'on-

va réaliser une ligne allant de Ja
gare Saint-Jean 4 la place Rave:
zies, via le centre-ville, et une li-

HR & Galin, sur la rive droite
(mise .en service
1996).

e perpendiculaire allan} ‘du’,

On réalisera ensuite |a desserte :

du campus universitaire par ‘je

sud de 'agglomération-et celle de
I'séroport par le nord-pueat (mise

engervice envisagéeerr1988). .
Paralléiement, e réseau des
bussera revu pour obtenir la meil-

2 kure complementarité : sible

vee le VAL et le chemin

i ceinturesera misa contribution,

Réactualisé t!ur ‘Ja Caiss
dépbts, Je colt des deux pre
lignes est. évalug 4 5 mil
55 millions. L'Etat doit participer

« versement transport » sera pro-
ressivement relevé el la CUB

i laide du Conseil régional, du
deaux_el’ties

n'augmenterait pas say-geli

' 2.1 % jpour les deux phases: Bre!,

il faut: 1ue tout le moni
apoche.
WGMNDDBSM
Fait" inhabitue!, la' séantc 2
commencé .avec_ vingt-cing mi-
nutes de retard, faule de socia-

a la hauteur de 609 miliions. Le.

feraa el & 'emprunt. Mais aussi
" Conseil pééral, de favilleds Bor- Y,

: du

Michel Sgin!e-llam. en d??!
remier vice-président.de la
3"”’ précist. que les dernidres
dmte:l‘” réx:is‘ ‘t nion
groupe ‘de ‘mieux " évajuer les
mmwmhmmnttm

| e, 'd'on umple

r0j! maunu d?l:'ln Jimites'de ./
ordéaux rive gauche, nous -
sommes nalyse et d la?/

- formulation d'6n projet qui inté."

listes dans la sallc. Constients de

" Tenjeu, ilsmettaient au pbint levr

positior.. Ciaude Barange (Vilie-
nave-d'Ornon) et Rene: Bonnas
“{Cenon) n'étaien: pas dans leurs

rangs lorsqu'iis sont éntrés gans

'la salle. Les deux tius avdient fait
connaitre leur opposition icrs de
laprécédente réuniondela CUB.

uxiéme fait inhabituel, Jac-
ques Chaban-Deimas a v son
texte, tomgcam au passage une
faute d'accord.

Le président de la CUB 2 insisté
sur la nécessité pour Bordeaux
d'accéder auTang des grandes mé-
*tropoles europeennes en se dotant
d'un réseau efficient des déplace-
ments 3 I'intérieur de l'aggiome-
-ration.

« Nous avons le chonx entre une
grande vilie curopésane et une 2i-
mable capitale provinciaie. »

i

“troptard. .

resse laulommm'n hut en-
tiere.

« Certes, cemihs mmnt A

gretier, et y'en suis, la minien
dont ce dpssier a btdconduit et que
le plan de déplacement - nrhm

associant tous -} plmnalres
qu'il aurait fall,
Lot ek
+ «Certes, la S!Ill: exigerz la plns
grande vigilance pour éviter tout
dérapage, notamment financier,
et pour veilier & ce que, dans la du-
réc, tous ies termes de celte
Charte des déplacements commu-
nautaires qui nous lic, solent scru-
puicusemert respectes, et que les
efforts d'investissements du res-
sort de Iz CUB, notamment en
maticre de voirie ¢t d'assainisse-
ment, soient poursuivis sans
pause ri reliche. -

« Pour mettre Bord::mx el sa
Communauté urbaine, 3 I'vnisson

Sud Ouest,

,Hunnzmms

" Xavier Bordeiux gPS Bordeaux), ¥
n'ait pas élé realisé pius-tt en v ' ‘en désaccord avee

des . ;randes 7métropoles " euro-

péennes, il n'estpasdc prand des

. $¢in_sans courage ¢t sans cons

:tance dans 13 decision; il nous en

s et
utan ain.. Donner:

tg%.' m‘:nlion uR systeme e titude dc,ul.ﬂn ““‘ n'apaseu k

Ara moderne-efficace, est . courage d'attendre notre ré-i,
n(ne w.a&mm ponises.; Sl :
&ujn;mﬂledlmmm 0 e ok

«Je fais enticrement ‘miens vos -
. o parlcomm un vote négalil, tour
m"& 'm:‘”m,c Jactoes C,"' .-nant le dos au progrés, &.'avenir.

-Attaquer- le maire de Bordeaux |
wn'est pas.unc.mithode convema-

e Fairecroire que cette décision
‘le.%ll:ulhen n;?lse l% ":;";;f‘ﬁi@:g de hnmwr .°" “temps ,;.

e groupe socia- : 3
diste, S'est lancé dans une violent,
dutdbe & Jadresse de Jacques
aban<Delmas. Sur un ton qu'on
ne lui eonnaissait pas, il 2 aceus
le maire de Bordeaux d'avoi; pr.s'
la décision de créer un métro, « au

S Jacqucs “Chaban- Deimas =se
:.borna a souligner que l'accord de

‘un bien pour”1a"CUE. mais que:
ancols-huer Borccaux-
n n‘m sans doutc ms fait ic, bo’x;

1X.. Folhe S e F e
utlﬂ du lit », sans consulter Ia po-~" choix i, ... :
pu ation. :
« 1l est scandaleux qu'on débat LEPCETLEFNCONTRE i

démccratique n'ait pas eu lieu. En 3+ “De nombreux élus demandérent
vous offrant le VAL, vous privez  Ja parole. Henri Houdebert (¥'s:
la vilie d'un certain nombre, . Ambarcs) POUT S réjouir Gc voir,
d'équipements’ -indispensables.: ‘le {leuve franchi, Bernard Mon:h'
Vous aver unc politique de ide-: (PC Bégles) pour répéter que ic!
meare etde vanite personnelic s © WAL ne répondait pas .aux at-;
Sur ces estocades, Francois-Xa: Aftentes de Ia population, Jacques’
vier Bordeaux a quitté la salic,  Colombicr FP;\,J pour denoncer|
suivi rde ses amis secialistes dor--.I'alliance dc ka ¢roite avec ies so-!
delais, non sans avoir mcmcqu |l cialistes, Alain Roussct (TS, lc<-_
s X L |

Vet

24 mars 1990

den est :hatge Ae :

eshnn.avec; es socialistes- était --

.\uc) pour s fehuurdelm
.3 cadencée-du'campus et s
<l'impérieuse: nécessité d'y
4:Serte en site propre, Pierr
(pS; Eysines) pour que |
- sures soient prlses lenun
procher les licux de vie d
de travail, Notl Mamere (1
ﬁresndentlelle ‘Begles) p
aiter que l'on prenne en
*les communes « riverain
- celies du campus, Gerard
«{Saint-Vincent-de-Paul
‘t-rappeler-qu'il :avit‘lui a
* elamé “une 'dessente -de -
“*droite.” Serge:-Lamaiso

i Snml-Med:rd-en-Jalles

’souhgntr I'impact économ
- métro, Hamid Chekroun
rit¢ Bordeaux) pour stig
I'attitude de Francois-Xav
* deaux ne-dornant pas.um
.image des éius aux élect:
Jacques Boissieras (RFI
gues) pour rappeler que le!
sur.les différents systéme:
; memu\sn hier. i+ .

T
De fall. lc mot « tramw
él¢ pronorcé qu'une seule
restai a votes. Le PCet le
vot¢ contre. Le reste de |
blée a volé pour. Jean Darr
Floirac) et Miche! Duchén
Bordeaux) s sont absteny
“joint au ma i
(£aux A suivi en cels
sa ?mjorné opposéeau VA




‘ Bordeaux rouleraen meétroen:199

" Apres quatre années d’études etde terq:lvezsabons, Ia Communauté urbame de:
Bordeauxa opté, Iuermatm pour]emetro Val; smvanten cela Lllle Toquuse Or1y¢
Rermes A s | .
Devenusarbltresdelwtuahon -Samte-Mane, député-malreu :de’ :."Dané une deuxxémephaise
% - Mérignac, ancien président:de la ..rrévu de des;ernr Jle am

'Communauté ‘urbaine,:-au
' ljourd’hm premieravi ide

5 0 7 desservant la'n ‘en pas-. 2 obte enln* L’Etattrggxt- part.m
odlﬁé\ e paysage. lm 5 : TR : L “cette realisationh :la hauts
gégbméraﬁbn, essoc val nent’ réclamé . .-' ng - un prem phase;” le .:600.milliohs. Le-versement

té amenés 2 amender. étu, 1"t d ( ‘Garonne, . taxe transport sera augmen

ent ‘le; pro,)eu de métro: place 3 tier. p -CUB- effectumtdeayempru

'986 A ]ongme' le pro-- qm ) er. 1 . ;lon lliciterazda ‘régloniule—cé.

métro Val ne concernait que ~l'agg om g ons) des- * -menbdela G“"’.“de I '.’.‘.‘?
acrive gauche et deux lignes al:  réseau. de, tra :

int du sud ap nord de.la ville cohérent et susceptible ~ord

Saint-Jean-les; Aubiers) et’ aux attentes de ‘tous-les usa-*

I'est 2 J'ouest (place des Qum-..’. : A vl if . jdun.y
i ! a] ¥ on; droite- nctséurmuh;‘.tw llOl.up
ces CHR) AL N S sk g .Pc»R- e 1 e ) ns-devant ?]ﬂ

semee decesdeuxh i ritable capxtaleo uropéen
. : i296.%Co en rester une axmab e ca

‘Sud‘Ouest; Eajmars-1996?
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{7 dzan-Cluistentis Pleguta

' P hier,-au Con;eil de h
., Commuua
“deaux ((:U‘l‘l'sé
i “Uyres réserves contréja flmt
i tionid'un réseau dé métro VAL &
chutideaux,, Catherings
ronseillére municipale ('S) de Ta-
lence, a eritigué le
le"manyue ‘d¢ concerlation avee
les futures isagers, dansla défini-
|::tion idu projel.-Sexprimant svec
o “A it constructif» dans un

“exerc
‘el a neanmoins vol les six déli-

_part an volc, a la suite d'un nop-
et réguisitoire de leur leader
“Trancuis-Xavier Hordcaux (1).
Devant les menibres socialistes
du turcau de la CUR, un tant soit

<ot do métro VAL, tel qu'il res-
! sort d'un rapport faisant la syn-
] Ahése de I'avant-projet sommaire

. ment du versement ¢ransport; pa
'El'nc nouvelle voix s'ést élevée,

wrbaine; de Bor-.
pourexpnmcrden-,‘ oot -exiliinde “Cath

; m-ﬁra.quimmw
lnnnerc, : lon

cohuemmr

\iphhﬂ! cnuque- " 4i ommro IRL‘
berations: portant sur :le métro, - 4
todtrairement auk élus socialistes -
slej Nopdeaux qui n'ont pas pris,

« rapitlité; avet!

ek penés aux enlournures, les'’
“tleux trublions de 'ordre commu-

i “nautaire ont, renaclé dévant le 130 p hnwml.llmqullmmedej

- {4 CUB des dossicrs
< tion du projet el des plans ont été .

‘du trajel du métro, pour la rive
¢ droite, et de l'avani-projet deé- :
taillé rive gauche. L'enveloppe at-.
feint 4,8 milliards de [rancs, va- -
leur décembre 1987, snit ai moins *
5 milliards, valeur 1990. Lk génie
civil et les équipements non liés |
au systéme VAL rcprésentera .
4 miliiards et les équipements
VAL, 14 milliard. le projet sera ;
finaneé erace d une participation *

CONSEILDEIL

Sy COP’IMUNI\UTF‘ URB IUNP

. le projet « Vivre etcirculer en ville » ;.

niillions d¢ francs, par un releve

sdesempruntsde la CUB et par, ¢

rndnclm :
3 -ca une’ m

la hm:'; ot ok

J |3 X7 iG55 b P a2
f”“:meﬁ:?"m?‘l‘,": w migre. n'avail pa . ;‘am mt'w‘

o us $0- - :
c:;m'& ont {vivement' c:m ue“l: : vote. Absente de Bordeaux; elle .

e prochai-
nement demandée au prélel. Dans
les mairies de

Eoscs pendant une semaine au
lic. Des rencontres ont été or-
ganisées avec les commercants

pour les - [;evemr des désapré- -

menuqu ils zuront a subir.

« ntnnrsuxmtnmz »

" Enfin, Catherine l.nlnmlére 2
regretté que la_desserte du'

campus universitaire ne soil

micux assurée dans les pro):c-

i
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g~ ll;‘:‘;k :IM “r?nu lk'x:! ;

vier Bordeaux: 1} ne nous restera
. plqs ‘qu'd attendre, compler:
el s¢ serrer”

elle fa.CUB a.;,
réalisé une concerlation ptéalabl: -
i l'enquéte d'utilite pdbhque dont *

“Vouverlure devrait éive

¢ présenta- :

'; deIEutaul ned&pnurapam I‘lﬁn’ ar&mllwm ancou Xa-

at, éta
* délinitif;
sue-l-qu. l;llcmtpn de gam--,

uunmt ué un postu-
blissant ‘un I|cn cultimi
indiscutable » entre e

statht européen de Dord :
'nabuuonml{: y %w"llk
ualité: dg}i';mronqe

bain, la. ‘niwuuhur

i { u’luu
n&rﬁl menlh mm

Jaqal:l V;%é pte'mier i im-‘

avait ,donné sa -procuralion & .

Claude’ Barande; maire de Ville-
nave-d'Ornon qui avait choisi une
position trés elliptique. Plus poli-
tique, l¢ premier adjoint au maire

.2 de Borduux reproche ensuite 3 .
Francois- Xlner Bordeaux de'

sdévclopper des arguments qui
noircissent le tableau. Ces criti-

ques sont . tellement. ‘négatives-
r marginali-

qu'elles finissent
ser ceux qui les proférent ».

Entrecoupé par les votes contre
des :ouunumsles (cle
communiste ne découvre rien au-

< jourd'hui. 11 a toujours exprimé -

des votes conformes 4 ses obser--

valions et i ses critiques ), et du
Front national, la réplique se"

poursuivit, plns technique, avec

;. nous évitions de
 ‘fions ‘qui ont -déja
de’". ponses:» Mais (

~migre’ a annoncé qu'elle

.. C¢ débat- ést ltlrrézlute.l. °.

;;\do:sur ¥ ‘écorné

lerien: villes.
communauté a voté hier sa parti<.

groupe

Jaenues Bomlétek (RI'R, Arti
gues),: plus embarrassée avec
Alain Rousset (I'S, Pessac) et

_Pierre Brana (PS, Ernnea) el fi-:
nalement avee Jacyues Chaban:.

Delmas, « navrés parle débat pré-
ent : « J'aimerais qu'a l'avenir,

r des ques-

i roqu’ des ré-
thering Lalus

adopterait, dans le lulnr. la m&me
uuwd

)lo}ns bmhlemenl. un_autre
le vaste,

; rité cha-
mwmwﬂ. }gtly:wul
7 une
P"cun ‘celui de-
l'bpénunn « Micux vivee et eireo-

)ulle unoan
commurie de.

Conscil. de

cipation & la réalisation d'une
étude, actucliement menée par
une dizaine @' experts, qui devrait
proposer des actions pour permet-
tre  tous les usagers de la rue de
s’y déplacer et d'y vivre en sécu-
rité, grace @ un melllcur partage
du Bitume.

Hiérachiser des voies de circu-,

lation de facon & réduire la place
de l'auto, favoriser les transports

" collectifs et les parcs de stationne-

ment de dissuasion, réaliser des
équipements qui limitent la vi-
tesse de circulation dans le pelnu
rues... Autour de telles pistes d'ac-
tion, le dossier a recu le souticn de
I'Etat ct de la Caisse des dépdts et
consignations qui y voicnt un pro-
et prlote.

ransports, POMMMmME ¢ de discord:

:|. . Cathernine Lalumicre a deve]oppé de vives critiques contre le projet VAL, au Consejl de la
Communa uté uzbame de Bomleaum De nouvelles lézardes apparaissent sur le dosszermetro et

ntm:cnou

Picrre lirana a apporté sa
diction, hiet; décidant de n:
ter dui-méme da délibératic
tel palronnge;est un point |
pour. l{ Desplats, cons
m:‘nx pale ‘de lhrdlcildi

m projet. Mais £

Parin (l’g“liotduux), ui tri

sur-ce J 1és, |
que Je maire 'Eysines n'all:

assez loin dans I'évocation d

plications d¢ 1'étude. <11 {
~que tout cela:débouche su

rogrammation’’, piurunn
#im;hons & mener:pou
itutb ler euullé
‘Valade est alors
mn pour hmler. au contr:
champ d'application des pr
tions qui seropt faites d'
mo;‘; ux techniciens de
tudes, aux élus de tranc
L-il signifié. « Il est clair qu
ne PoUrrons pas nous vair o)
ce que je considére comn
propositions. »

Jacques Chaban- Deln
nuance ces propos: « Dans
nir, il y aura probablement,
fets directs s de Vétude en
méme si s rien nese fera sar
cord du maire de la commu
téressée s, le malre de. Bor
semble sensible a ' excmp
lional» que pourraitl dom
ville, en ce domaineyet au ¢
feu que pourrait créer c» d
courtpa'ucr les attaques co

(1) Rent Boanac, maire de Cenon, 2
ridaction pour lsire caveir qu'absezt d
bier matsn, il a5pit dosot ccaspme |
mrerile ;.:unl-ﬂmr [ Rl e LIF o1



Paurles assoaatzons d’usagers destzan.qwarts 1e métzo dans]es w’llesmoyezmesestune héréme
'Hlesl’ontzedztaBardeanxce week-end: ;

porté saj
nt de raf 48
ibératio} BN
i point
Is, cons

°ra sans
ommu

de Bor
cxemple
t donne;

:';nlr-.-:fiﬁ

rae

mh‘uz&&ﬁlﬁﬁ%ﬂﬁd‘- PORNES TS St e T o A5y Ly 7
Communanté-urnainé ont'opté. =3 = - g o "g TSR : uaquamc.mo-u.w‘:nu-,
s e vrome » ek b . pedtiec L Cest-ct S B e s 2 S
: gy ‘efforcent de-déro s 2
presenian pw-lAa.nuxne.ueJ‘ H o e
‘Federsuion aes associations mnmupalxl{‘z(él?fcnmmunauu cEdIROEITR
pi.lde_ve' -contre’ ] d'usapers Ges transports. urpaine avaient.des réponses; « 11,

"faut faire un choix entrevn mns- : 5
le mézro = De pius, 'Eca: appuie les élus des . g, g lumitction de vitesse en vilic
vnlles moyennes gui, par $0uci de- - gy elie préng Gepuis saerécto,
pm.xre et mangue de cou elie demande de meilieurs amé-

! en faveur de certamns.
| transpert . urbaing, “ain " Lz solution?- - Ce serait le. .porten site propre —
I proces conzre ie mézre. I tramway comme ¢ Grenoble ‘¢i-~~eleun moven terme gui consiste a
{ metire gue les Bius me s'étaien:  Lilie. Auileudeceis.onretientun  méier tous .Jesimodes -de trans-
| pas paruiculieremer: mobihiseés u'ch.c Va coiller De3UCOUP PIUS  pOTLS SUT Une VOie gui N'est pasex- e 2y 8 ‘nagemenzs pour ig circuiction et
| Dour tenter de piaiger jecr gessier  cne: L= 'v 2 pas ev. & Borgeaux, tensibie »expligue-t-ii_ Seion le. - VAL. trois- fois: pius- iéstationnement aesdews roues.
- et ladyoirt 2 lz mairie de bor-  de ré.'xmor. giobaie sur un vrai -representant oe Jacques Cnaban- ~-surdimensionné.s - ™ 7% ;
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fles contre le métro

Le Canseﬂ deIa Communamé ‘urbainé doit voter ce matin Yavant-projet sommaire dumétro. Les
Bégla:s ont décidé hier soirde votercontre . <" ‘ag

i 'l',v)“‘"“‘ R

avait -mlorité ‘blus: =1
llam&-.jum#:-!-'m}'
" 1cettesituntion (quin‘est pas-celle, |
L iquets peut-éte choisie) ‘je
i 'mw‘wmfm
<+, prises pour.que T'on élsbore un’
+"plan de placements urbains pas.
oy fproid g oo
3 & ation

ik SukBOle 49, G #
uuhomummupaluuw
 nonger. sur ipe. motion'dans la-. .
m;nwmmmamw
glaisdevofercontre. .- *

Nol.l limm_a nmﬂ
o h m' -

v\\.

4 hnoﬁondé_pl_im.d‘:mm hm;u. i s D R
-qu'ascun ble consaliatior - m au “‘é‘"’ de:mmmr Tintérét.  Ce dorument présente Je projet .hméﬁeadenmmmm
"."#M!‘Wﬁ.‘ﬂwm ; k{:’“ﬂu»ﬂ“ unautaire d'un.tel - en profondeur, si Ion peut n.’-n.- ront-ils les desavantages 1 Qui

© latioZ: ferrelfint que'Tozant d€ iemde 1l ne yestera’ PNM me Tégiera rien desflux.: ce titre 'St un document décisi- pummlmeewmpulsdem
cidé ¢'un :systéme ‘dé” transpor; < pas.beaucoup® 2argentsA "I ‘majeurs de eireulation pour ls qui servira de référence pour I'en-:. sements ?- Quelles opscures rai-

% : - quite d'otilité publique qui doit:" mnsmshfmtleme:m\'AL’
. SouvTir'au déhm.de lannée pro- - Vmuoequm alimenter Jes dé-

N Bl Qnellesm:;tksrzpal'mmons
g SRS S - de Ja position du Conseil munici-
L“‘“““‘“’ Trans-Cub dont " p,) gur jes éius socialistes e: appa-
on connalida ténacité en matiére . roness dont on sait qu'ils ne parta-
.. Gecontesiation, & agressé une let-. ~pent pas tous ie pois: de vue de
la&udeh(bmmmme doi- . tre ouverte aux élus socialistes’ e présigent Micne! Sainte-Ma-
i ventse prononcer sur Javani-pro- . Dans cette missive, Denis Teis- p,1 ? Reponse ce matin. -
1 Je.gémllé (APD) nsuﬂ:‘nx Limes .‘ﬂf‘-hr‘!'%'““"“*-m“g:“'“ . :
de iére phase (Havesies - Dom e questions vous Bl
I,Exre t-Jean e: CHR-Thiers. . assurés d'une bonne desserte ges “"sf'?c“‘.'v"‘.:‘.:f?“.'..”p".’.‘}
I Galin); | & 755 e communes pcnphmques T Les - P'hmﬂ)n:mmnnm
2 3 s
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n chsse-téte chmms.
; 'I ter de résoudre
) . le..probléme de la
i\, c:rculnbo ns les gra

chinois. Surtout dans les villes
 nées au’ temps ‘des ‘¢chars a
bttufs 14 ‘parc automobile’ :,
npu_ une croissance telle
(3 & par'an) que les‘arterés’
e. bouchent petit "&"/pétit,’
conduisant les villes tout droit
. a I'infarctus. :

vélé plus tard qu'ailleurs. Ger-
‘trude. le systéme de la répula:
‘i tion électronique du trafic,’
avait
ville uni.pouls normal. Mais
ment du trafic dans,
ane . des gclomerauons Jes
..+ nlus motorisées de France et
lmdlsclphne _des auv.omobn-

: ‘une des premigres’ “vie:
times de cette paraille. ce son!

bhmm le plus souven
rcnlatlon
nt dans piége d
chons. Leur . vitess
erciale baldse.

Inutile, dans cer conditions.
d'essaver de convaincre les
automobilistes d'abandonner
voitures pour. le bus. Iis

aang' les _embouteillages en
écoutant Franée Info.

air aux bus. des couloirs ont
s-uté. réalisés. Mais ils ne sont
vas assez nombreux et. de
oute fagon. empruntés par

-villes tient du cnsse-téte"

A Bordeaux, le mal s'est ré:'*

donné au ceeur de:la’

Fenéﬂle. ilg
e

Pour - donner un peu, nlus “

ShCS 146t

VA, m. 188¢
VAL 198

VAL apres 198¢
i S SHCF 2 detine

‘p&!-— Vanante

L n]eu du

ll-ulun

oumcmic:

Moadesi

" TALENCE l [ -
. Université: §. i

étro

I.a Communaute urbaine de Bordeaux a chozsz le-métro. Une
facture déjo lourde de plus de 8 milliards, miis ‘une volonte

sacharme de ﬁgur

des automobilistes sans vergo-

e,

Insoluble ? Pas tout a fait si
Lon_se ‘donne les movens de
mener une’ Pblit.lqile ‘globale et
drac(:mgnite des: deplaeements

rbains.’  {

, des
i une yille deja surchargée. elle,A

pour le passage souter-:

*métro. Un.'métro moderne
congu par Matra, celui-la
méme qui- roule depuis: sept
ans dans les entrailles .de
: Lille.

Le choix de ce vehxcule au-
tomatique léger (VAL) a2 sus-
cité une: levée dé¢ boucliers
d'associations diverses. pro-
tesitant surtout contre le fait
qu'aucune étude comparative

ram Ainsi est nee l'idée du |

Jacunylvnm

n'avait été realisée, et souli-
gnant que la facture dy \'AL
serait trop Jourde. .

Par- question de. revemr au
tram;. ;répondait-on"‘a la
mivay que I'on a jus-
tement snppnme 'dans les an-

50 paroe que trop encom-

23 eut que Borde{;
lmme)en;neu europeen, aut
4 r,d'un moyen de'trans-
prne et performant.
;1ly aura les villes a
rpétro et pnis il ¥ aura les au-
| e @yvait ajouté Jacques
;,Chibﬂh-lﬁg)mas ;

. Moderhe et performant, le
VA‘L J'est assurément. Ima-
giné par Robert Gabillard,
rofesseir+.a l'université de
sille, “ce produit de Matra
‘ 'I‘ranspon est aussi éloigné du
.métro de Paris que la Pan-
hard et Levassor ela XM.

- Lille' a essuvé les platres.
Tnulouse. Rennes, Jackson-
ville. Chicago. Barcelone, Bu-
dapes: et Taipeh I'ont épale-
ment adopté. D'autres. comme
Nantes, Grenoble et Stras-
bourg. ont préféré le tramway
moderne concu par Alsthom-

“ calque’

er parmi les euro-metropoles

La Rochelle, qui fabrique éga-
lement les caisses et les mo-
teurs du \’AL

Revu et corrigé

Lat Commnnqute urbaine de
Bordedux' a choisi un tracé
grosso modo sur celui
de Ja ligné des| l‘mt 7-8. la ligne
la plus chnmee de France avec
10 mllhons de passagers:par
an)

Ce tracé qui irrigue le cen-
tre de Bordeaux. du nord de la
ville'd la‘gare Saint-Jean, a

‘detix ‘pas‘du TGV, puis de la

placé‘dés Quinconces au CHR,
a déclenché un mascaret de
protestations. Le campus et la
rive droite n'étaient pas des-
servis. Sous lz pression des
socialistes, la CUB a revu sa
copie. Le franchissement de la
Garonne allait étre inclus des
la premiére phase.

u coup. la note s'est alour-
die. Elle est aujourd’hui éva-
luée & 8 milliaras 571 millions
de franes hors taxes. tout
compris. Le projet doit étre fi-
nancé par I'Etat a hauteur de
600 millions, par un reléve-

Aquitaine Eco 91
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METRO BORDELAIS : LES PREMIERS COUPS DE PIOCHE (VRAISEMBLABLEMENT)
DEBUT 92.

'“Le 21 décembre dernier, le Conseil de la Communauté Urbaine de BORDEAUX
. devait examiner I'Avant-Projet Détaillé (APD) global des lignes A et B de la
premiére phase du METRO BORDELAIS.
Ce ne fut pas le cas, JACQUES CHABAN DELMAS invoquant I'incohérence de
_débattre de ce sujet sans l'intégrer dans le cadre général du schéma des déplace-
ments urbains qui "n'est pas encore présentable".
L'examen du dossier devrait étre repoussé a février ou mars prochain. Un retard
' qui freine d'autant le lancement de I'enquéte préalable a la DUP. Désormais, les
. premiers appels d'offres ne peuvent étre envisagés avant la fin de l'année et le
"'début des travaux avant le premier trimestre 92. Quant a l'achevement du chan-
" tier, il parait aujourd'hui difficile de ne pas déborder sur I'année 97.
. =-e En ce qui concerne les stations du METRO VAL, elles sont désormais au
mbre de 17 pour la premiére phase. Les architectes des 3 nouvelles sur la rive
droite sont : CHARLES CAULY et CLAUDE MARTY (station . BASTIDE), PIERRE
YRE-CASSOU (station THIERS/ROUZIC), JOEL GOURVELEC (station THIERS/
““GALIN). ;0
. Rappelons les architectes des 14 autres stations : PIERRE FERRET, CHRISTIAN
BRAS (gare SAINT JEAN), JEAN-PAUL FILIPPI, CAROLE BEGUE (CAPUCINS),
CHEL PETUAUD-LETANG (VICTOIRE), OLIVIER BROCHET, EMMANUEL CAJUS
[VICTOR HUGO), YVES GUIHOT (SAINT PROJET), CLAUDE AUBERT (COME-
DIE), BORDELAISE D'ARCHITECTURE PERRIER (GUINCONCES), PAUL DAUREL,
PATRICK NELLI, YANNICK BARRET (PAUL DOUMER), BERNARD TRINQUE
(GRAND PARC), JACQUES TOURNIER, PIERRE-LOUIS MARTIN (RAVEZIES),
. JACQUES, PIERRE ET DENIS DEBAIG (GAMBETTA) , JACQUES HONDELATTE
»(COLONEL RAYNAL), JACQUES PUISSANT (PREFECTURE]), JEAN-BAPTISTE DE
SGIACINTO, ALAIN LOISIER (GAVINIES), CABINET BOUEY, NICOLAS RAGUE-
""NEAU (CHR), BROCHET ET LAJUS. : ;
== Le colt alobal de la premiére phase du METRO (lignes A et B) est toujours
_fixé a environ 4,7 milliards, en francs 87, soit environ 5,3 milliards de francs 91.
— Pour Ia 2eme phase, le lancement de I'APS est toujours programme pour la
fin de l'année 91 et la mise en service pour la fin 98. Rappelons que cette 2éme
phase concerne les extensions de la Victoire vers le campus de TALENCE, de
RAVEZIES vers LES AUBIERS et du CHR vers MONDESIR. d
. == Premiére et deuxiéme phase en francs réactualisés devraient représenter un
investissement global de prés de 8 milliards de francs.

. {

[ . . |
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devenir le directeur en 1984. Yves Mosse- - &
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ge

Mtion du meti’o VAL Qéyizemin; :

raisons essentiellement finan-
ciéres et fiscales (augmentation
. de la pressions fiscale de 4 % par
an sur dix ans) mais aussi techni-
ques.
Dans un deuxiéme temps la
alettre » préale la mise en ogixlm
_de mesures d'urgence conseillées
. par’lesmismu; quelaCUB a
elle-méme consultes : 12 SO-
"'FRETU et Vivre et Circuler en
“"Ville. 1 $'agit essentiellement du
' renforcettient du réseau de trans-
ports existant par 'la ¢rédtion
5 d’axés'"lb\ﬁ'df" ‘d'ﬁ:;obug‘_'sen (gs:;:
sur les lignes:T-8:/
%Mq%rdeahxdhrd) ‘et
HR-Cenon, ‘eette: de

i et der
isde. oo acpes B

(e trafic identifiés par

oree- . 1o SOFRETU  le campus et les

8 5i I'on veut. A moins que

soient considérees

Clest ai i que le groupe de tra-
[ ﬁsjeomx’nun@staet:épq-
ent de réaliser une ma-

imée de la solution

mplémentarite les av-
dmxisport Cette
Fésantde officiel

aux élus communau-
de quatre feuillets. Les
nataires vont la recevoir en
semaine. Dans cette mis-
gui faisait hier 'objet d'une
ntation a la presse,
'Cub rappelle d'abord les
ns'de son opposition a la so-

. Hauts-de-Garonne. . -
«Ce.plan d'urgence serait opé-

rentrée 1092. Il serait
¢ du.lancement. du

20

rechange Dénis

cheminots, 1a‘Confédération svn-
dicale du cadre de vieet 1a Fédéra-
tion des syndicats de quartiers de
Pessac 'qui demande ‘elle-méme

- que‘la desserte sud-ouest (DSO)

D soit limitéeau. service des bus. '
Egalement 3 ses cités, Michel Bi- ‘
‘gey, constltant de Trans'Cub, in-/

y des métros de’

antiago du Chili,

ancien gestionnaire du réseau de
. transports & commun de Nantes

qui rencontre, ces jours-ci, quel-
ques maires de la Communauté
urbaine. Pour avis bien sir avant
le vote capital du 19 juillet...

(1) Devant la commission technique
d'analvse de I'sppel d'offres c'est le groupe-
ment qui est arrivé le moins disant
avec un coit de réalisation de 5036 MF.
Rappelons que FIT réunit le Crédit iyon-
nais. la Compagnie du BTP. le Crédit natio-

nal et le Crédit foncier de France.

C0! IM ;0 ) 3 ‘éle o ' :
g(&2kilométres). - .. 1

ter, une ultime fois, < -lation 3

e ré, pt hwt'de'l‘nns‘-l_‘ §'Cub. . .
tait souténu hiér par les repré- <

senuntsu:lﬂ | tain?zltema;ive.h ‘
Génération-Ecologie, 1a ' CFDT-..

SUD. OUEST DU 16-7-91

METRO
Un désir nommé tramway
Le 19 juillet, avec le choix du concessionnaire,
sera décisif. Persanne ne sy trompe. La
coordination militant pour le trammway rappelle
- sespositions ~ .

mﬁnpeﬁtrésemétantdm_méson
cofit. Plus étendu, il serait évidem-

Jean-Marle Vasquez
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cles lgnes SNCosinturant Paggiomération
exz'stent.ydisentlsé{uscomqus?esdelaCUB.
“Proposition altemative & un métro « cotiteux et
e e inefficace » '

Malgxé;lsvmneég.lgmqm-
Wk lisation est généraje au-
wu;;iudsssiéiigm lgat“llllst
torique au  vendredi 19 juillet
S99 o i sha do consson:
ir X0 co

r le Conseil de Ja

4 {
el Dt g 8y

e de Bordeaux, 1'a

”r’ﬁu )

'cest-dudive au; termie;d'un

© ' parcdurs dontde départ fut donné

TR it e sukad b

UNSITE PROPRE EXISTANT

Pas de surprise dans la position
du PCF : c'est définitivement non
au métro, -Projet coiiteux et inef-
ficace » A I'appui de ce refus, les
chiffres récemment connus d'une
enquéte-ménage réalisée dans
soixante-quatorze communes au-
tour de Bordeaux. Il en ressort que
68 % des déplacements des rési-
dents se situent hors de la ville-
centre. Dés/ lors, pour répondre

taire, notamment les bus cireu-
lant dans des couloirs réservés.

. Pour ‘Wl.éter,, cette proposi-
tion, le Parti communiste ajoute
une. série, d'aménagements et
d'équipem eg]:ts qui lui paraissent

ment des pistes cyclables etl:pxg::
tordement:de-la.ligne de:chemin
de fer venant de’Cestas:sur ls
ceinture; raceordement qui exis-
tait autrefois et dont.le site pro-
preaétéconserve.

<Le pétro; c'est ‘tine’ mintrite
qui ‘pourra 1'utiliser pendanit que
la totalité le paieta » dit M. M?)':-
cla. Le groupe communiste (dix
?&mmx) f:‘ﬂfu@rdouemntre la
ibération qui sera:proposée au
vote; vendredi prochain a:1a CUB.
«Nousavons eu la constance cons-
tructive de combattre fermement
le projet tont & faisant d'autres
prpmnpns.' ‘nie'fut pas‘le eas
de tout'le mon;ie ﬁi&;:mmm-
niste évoquant ld sériedenon
ticipation: au vote. durepnge‘bn-

tants. du: arti. socialiste sur cé-

dossier parle; d'un; ~simulacre
g‘_:msihpt:s idestinées 3 jeter le

e pour masquer J'accord de
fond que I'on retrouve dans I'état
desprit du contrat communau-

aux- besoins des populations, ce taire

n'est pas le métro qu'il faut, mais
plutdt améliorer les systémes de
déplacement inter-banlieues es-
time M.Moncla.
« Notre proposition, dit-il, s'ap-
ie sur la ligne de ceinture
NCF. Les premiers avantages
sont éidents : elle existe, son site
propre nécessite certes des amé-
nagements, mais n'exige pas pour
autant des travaux complexes
dans un sous-sol imprévisible »,
L'élu communiste n'oublie pas
cependant les 32 % de déplace-
ments restants, ceux qui se si-
tuent a I'intérieur des boulevards.
1l évoque la nécessité d'un mail-
lage fin du centre-ville par un

mode de transport compiémen-

o On e se fait dorie pas trop d'il
losions sur le résultat du vote de
vendredi prochain dans les rangs
du PCF, mais 1a demande est pres:
sante d'une’ étude  de: faisam
stir Ia ligne SNCF de ceinture v car
{lfavdra bien'qu'un jour, métro on
pas, l'on réponde correctement

-aux besoins de transports de notre

agglomération .

SUD OUEST DU 20.07.91

A une courte majorité (6] voix contre 59), Iz

Communauté urbajne a choisi le.partenaire
'+ financier pour la construction
"'du métro berdelais’

et 4 la hatise celui des bus », av

averti avant le vote Michel Sainf

' 'aeqmslnerd" gﬁ?swm'i"“

A . e Vo acquis ief, d'une courte ~ CUB. S'sjoutaient aux gpposazts

Lo B

. Jean-Marie Vas quez g

Delmas, représente une étape,déci- . d'un élu vert, d'un Fropt national
sive puisquil s'agit dﬂ,,_d}ﬁﬁ-, gﬂﬂ'ﬂ “#*» ér:

ﬁmw(m;hx&hsahon . En. arithmétique. ,pure, . c'ét

5 ., Cétait comptet sans I hal



s

t dem.

pour un mois.e

23 SEP. 199

sSUD-OUEST

il d'utilité publique

)
jiz=)

ublique cancernant la premiére tranche

quéte dutilité p .
du métro VAL démarre aujourd’h
o ler inven

tro est

L'en

Lemé

hﬁnaamuunawaux'

@Eauuwmts URBAINE DE BORDEAUX =

8%y

wm,m“m qm wm_m_m .m_mm_ .,,mbm@ hwwwwm.
i m:m.mm. sjhiaal
_mmmmum.h

ili ..M%a@ b
Mm hu d“buww_.mﬁ

.___,. Yo
i ._ﬁmm_w
mn w MN_“hum

m..u

*n

m& ﬁ , i
Mwa “h uumwm_m -uﬂ
._mm»m“

wmm

hth

4_rmmd

nm- Mﬂhmw wm_ m
. Mmm..:um il
._H w ,_mﬂ “.mu"*f

a_f _

pﬁ-mu_hm—m

Dominigue de Laage

-, trlllr-f'. -y

EHH LB
“uu”ﬁ. m .
o 1
244}
2

e

DpDoSan:




SUD-OUEST
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[} Y 4 o
. « Dites non au métro»
Les opposants au métro ne désarment pas.
Leur coordination appelle & exprimer des avis
. . défavorables sur les registres d'enqué
i T : publique :
 courdination des douze asso- < Tl est scandaleux que les habi-
ciations « contre le VAL et tants dés vingt-cing commuries les -
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(GIRONDE)

Benoit Lasserre

La commission d'enquéte sur
Tutilité publique du métro,
présidée par Raymond Luys, a ren-
du son rapport au préfet le 29 no-
vembré au soir.

Ce rapport a été rendu public
hier matin. I1 émet un avis entiére-
ment favorable, sans aucume ré-

tout d'abord que

et wh au Bouscat). 1354 éaient fa-
vorables au projet du métro, 1165y

étaient hostiles et 193 restaient neu-

tres.
La commission n'omet pas de
mentionner 1a pétition de 4 630 si-
ures Géposée par fassociation
Trans'cub le 31 octobre.
.. Apres avoir, dans scn rapport,
exposé les observations favorables
puis les observations défavorables,
la commission rend son verdict sur

par les opposants au métro. 50 000
visiteurs se sont rendus a l'exposi-
tion des allées de Towny, dit-elle,
des brochures ont été distribués, un
stand métro était & 1a Foire de Bor-
deatx et, enfin, « Sud-Ouest » a
consacré 130 articles au projet de
métro sans oublier la presse natio-
nale, 1a radio et 1a télé.
COUT RAISONNABLE

_Lz commission reprend ensuite,
paint par point, les contre-proposi-

tions au métro mais aucume ne
truuve grice 3 ses yemx

Ainsi le tramway 1éger est-l jugé
inadapté 4 12 voirie actuelle et le
tramway sur quais trop éloigné du
centre. L'angmentation du nombre
de bus ne suffirait pas et contribue-
rait au contraire 3 asphyxier davan-
tage le centre ville.

METRO

.manifeste d'obiectivité

“Quant a l'interdiction de la circu-
lation en centre ville, elle semble ir-
réaliste, le Francais étant I'Euro-
péen le plus attaché 4 sa voiture
individuelle. Répondant & l'observa-
tion qui déplare que les stations de
métro soient trop éloignées les unes
des autres, la commission note que
les arréts de bus le sont tout autant.

Concernant les risques que com-
portent les travaux en sous-s0l, 1a
commission observe que tous les
travaux de camalisation effectués
par 1 CUB se sont déroulés sans in-
cident et que les @ “utilisés
ont fait la preuve de leur efficacité,

Sur le financement, la commis-

sion estime que les bilans appartés

par Jes opposants ne sont pas sé-

rieux. L'augmentation de 2,18 % de-

1a fiscalité directe parait raisonnable
aux yeux de Raymond Luys et de
ses collegues de 13 commission. Le
coiit des travaux ne leur semble pas
excessif, d'amant plus que IEtat
versera une subvention de 650 mil-
lions de francs.

D'alliecrs, rappelle la commis-
sion, les autobus et les tramways
sont des moyens Ge ransport gens-

La commission note enfin que le

ple de Lille oi 2 000 emplois ont été
créés grace an VAL

A Trans'cub, on e s'est étonné
qnedecweai:senadem

« Nous nous doutions que la com-
mission rendrait un avis favorable,
explique le président de I'association
Denis Teisseire, mais de 13 3 imagi-
ner wne telle parodie, il y avait un
pas que nous n'osions pas franchir.
Pas 12 moindre objection, pas la
moindre réserve n'ont été accuellies
ce qui rend ce rappart suspect. Il y a
un mangue manifeste d'objectivité
et un parti pris évident.

« Ce rapport, poursuit Denis
Teisseire, légitime la défiance et les
graves réserves que DOUS avioms
émises au vu des pratiques de la
commission contraires au texte et
Yesprit de 1a loi : refus de débats pu-
blies, de fournir les documents,
d'étendre 1a durée et Je champ de
lenquéte.» .

Trans'cub affirme donc 52 volon-
té de continuer d'attaguer, jugeant
qul y a désarmais encare pius de
raisons de le faire. ;

« Oser écrire que le sous-sol ne

. présente pas de danger et que les

travaux de la CUB se sont déroulés

' sang . incidents. La. commission a-

t-elle oublié ce gui sest passé avec
Belpnégor boylevard Wilson ou avee
Bouscator at Bouscat. Quant au sec-
teur il est purement et
simplement écarté de Yenquéte. Or,
peut-on écarter mne question d'nne
telle importance 7

La commission rous reproche de
propositions. Je ne sais pas gui est
le moios sérieux des deux », conchrt
Denis Teisseire qui afirme que qua-
tre Bordelais sur cinq sont contre le
métro VAL et que I'enquéte publi-
que, a Pévidence, est 3 refaire.

Cété communiste, on ne se mon-

tre guére swrpris non plus de cet
avis favorable. Et on y voit 1a le ré-
sultat de la collusion entre Chaban
et les socialistes.

Barriére, le combat contre le métro
continue et nous allons nous concer-
ter avec les autres opposants a1 mé-
tropomennﬂnu'mmlsposibl-
lités de reconrs. Cela dit, si le métro
se fait, il faudra faire avec mais rien
rempéchera de le compléter, par
exemple, avec la ligne de ceinture
ferroviaire que mous proposons de
réveiller. »

Favorable et sans résexrve

La commission d'enquéte sur l'utilité publiquéiiuhétro a rendu son rapport
avec un avis favorable et sans réserve. Les opposants de Trans'cub dénoncent un manque

Quant aux Verts, par 1a bo
de Marie-Claude Noél, ils pa
« d'ersatz de consultation dém
tique » et attendent désormai
données financiéres précises
que le tracé. .

« ]1 faut trouver une alterna
12 voiture et 1a trouver vite. »
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O METRO BORDELAIS : LES APPELS D'OFFRES POURRAIENT ETRE LANCES AU 2EME
SEMESTRE 92.

Le 19 juillet 91, le Conseil de la Communauté Urbaine de BORDEAUX désignait le groupe
FIT INGENIERIE FINANCIERE ET GRANDS TRAVAUX (Crédit Lyonnais, Compagnie BTP,
Crédit National, et Crédit Foncier de FRANCE) en tant que chef de file de la future société
concessionnaire du.métro bordelais (cf. N° 833). Celle ci,dont le capital sera détenu a 51 %
- par le groupe FIT (autres partenaires : MATRA 15 a 20 %, CGFTE, SEM GERTRUDE et
_ BPA), sera officiellement constituée en tout début d'année 92, la convention la liant & la CUB
~ devant &tre signée dans la foulée. Autre élément favorable au dossier: *I'avis favorable et
sans réserve” rendu fin novembre au préfet par la Commission d'Enquéte sur l'utilité
publique. ' RN ;

Ae a atte s ot de |3 5 con ionnaire, I'objectif
étant de déterminer avea précision le codt du projet et sa compatibilité avec les finances de
la CUB. Le taux de croissance maximal pour l'imposition communautaire a été fixé 4 2,18 %
par an pendant les années de construction. Bﬂwmmmuwm
trimestre 92. Sous réserve de résultats favorables et d'une approbation par le Conseil de la
CUB, les appels d'offres pour les lignes A et B pouraient atre lancés au début du 2eme
semestre.

Rappelons que le codt global des 2 premiéres lignes du métro (1ére phase) était estimé l'an
dernier a 5,3 milliards de francs 91 (cf. N° 804). Avec la 2éme phase - extensions de
VICTOIRE vers le campus de TALENCE, de RAVEZIES vers LES AUBIERS et du CHR vers
MONDESIR -, le projet représenterait pres de 8 milliards de francs. -

; A.P.S. - N° 851 - 6 janvier 1992




el que nous avons pu le recons-

4 P'issue de la réunion d’hier,
uveau tracé du VAL ressemble
celui que nous avions publié

notre édition du 27 juin. Ce do-
nent n'est cependant pas officie]
0it donc étre considéré avec pré-
aon.

Parc et de Ravezies via Paul-
inier (stations qui figurent dans
Avant-projet détaillé soumis 3
i8te . publique) est confirmé.
ux ' stations Gavinids et
elles ont 6t repoussées 3 une
| Bhase ultérieure,
 La grande. nouveauts du VAL
. pré ﬁper tient dans Ia création
troisidme ligne. La ligne A
- Quinconces pour rejoindre
‘Catpus via Comédie, Saint-Pro-
ictor-Hugo et Victoire, La
- relie Thiers-Galin (rive
)4 ]a préfecture en passant
Quinconcés. Enfin la ligne C
e la gare Saint-Jean pour aller
de Ia Victoire. Ces trois lignes

b respectivement ét8 chiffrdes 3
‘.d:ﬁzrds de francs, 2,6 mlliards
8 francs et 800 millions. Soit une
hveloppe globale, pour la premiére
de 5,5 milliards de francs, Et
ion fiscale'de 1,7 point.,

devrait étre réalisée 4 I'hori-

e la liaison Campus, cette
e nécessitant la mise en
e Ia prockdure APS, APD et .

Weald

ligne droite vers le campus
le ‘en surface.3 partir de
glise de Talence. :

es options tramway et mega-
n site propre, notamment sur
¢ de I'ex-DSO (desserte sud-
), m'ont pas été retenues dans
time plan des déplacements
EDains. Les techniciens ne trouvant

Biblement 12 réponse aux exi.

998-1999 et 2002 pour ce ¢ui ..

Y héte""d’lltﬂifé‘ publique.'"j‘E'a i i
le. majorité du tracé passe en -
ain, -4 l'exception de.la der- |
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Troisli

gnesde VAL

gences du trafic que dans la solution ture, la ligne B sera prolongée jus- up tracé dont nous n’avons pas ¢
VAL, : ) qu'3 Mondésir via le CHR. Quant 3  détail hier. Aucune information

La deuwxiéme phase du projet  1a ligne C, arrétée dans un premier  cise ne nous est parvenue hier g
consiste en la prolongation des temps 4 Ia Victoire, elle se prolonge-  calendrier et Je cofit des travay
lignes B et C (en Pointillé sur notre  ra ultérieurement jusqua Saint- cette deuxidme phase,
Plan). A partir de Ia station préfec. Amand (église de Caudéran) suivant ' I

Ravezies n_— o
i ]
fo o
A=
ATy,
Grand-Parc AT
AR G,
Saint-A ke >
e & CHARTRONS ~~“——
N .
L >, i iy
Qf Paul-Doumer "
6 ! ; . Thiers-Gali
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CAUDERAN® == ; » .
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‘ CENTRE - VILLE. Titore
o ambetta Bastide

d

Bo!levar

Mondésir

®
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Vlétolre

Pr
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Gavinies

.

Saint-Jean

CAMPUS
UNIVERSITAIRE

(Plan Cathy Dupont)




Dominique de Laage

"heure de la rentrée 2 sonné
pour les grands dessiers bor-_
delais, en sommeil depuis cet été.
Parmi eux, l'un des plus attendus
est certainement celui du métro. Ce
lundi matin, une réunion du bureau
de la Communauté urbaine est pro-
grammée sur le sujet. Pour les élus
communautaires qui, en 1986,
avaier! engagé avec une belle unani-

‘mité (es communistes exeeptés)

o ————

l'agglomération sur le chemin du
métro-VAL, le bout du voyage aj-
proche. 11 leur reste queiques se-
maines, en effet, pour mettre défini-
tivement le dossier sur les rails, ke
différar, Tenterrer.
Aéministrativement, tous los obs-

" tacles sont pratiquemer levés pour

' que le préfet puisse prononcer dans

 Jes gélais légaux (avant fin octobre)
. la déclaration d'utilité publique per-

mettant 3 Jacques Chaban-Delmas
de donner son feu vert au lancemert
de Is procédure d'appel d'offres au-
prés des entreprises par la socii
concessionnaire (le groupe FIT).

En réalité, si tout se passait pour
Je mieux dans le meilleur des pro-
jets, le dossier VAL navrait logi-
quement plus besoin d'étre soumis
aux élus de Ja CUB avant au moins
un an. Date i laquelle il ne resterait
plus 3 Passemblée communautaire
— une fois connus les résultats de
Tappel d'offres — qu'd se prononcer
sur ka signature du « contrat de
concession ». Lequel sonnerait le dé-
marrage des travaux.

UNE ACCUMULATION
D’ERREURS

Au mois de juin dernier, en cher-
chant 3 recréer le consensus politi-
que autour du VAL par un nouveau
tracé de la premiére tranche au bé-
néfice du campus, Chaban espéfait
ne pas avoir 2 alitendre la derniére

. minute pour reprendre l'avantage.

On se souvient comment ses collé-
gues socialistes du bureau J'avaient
empéché in extremis, le 26 juin,
d'annoncer publiquement la « re-
naissance » du VAL, réclamant de

SUD-OUERST

disposer d'u» vaste « plan des dépla-
cements urbains ».

C'est sur ce document que les
services de = CUB ont planché tout
T'é1é et qui vz élre présenté ce matin
au bureau. Depuis le temps que le
probléme ces tramsports est 3
I'étude sur iz CUB, gageons que les
élus n'apprendront rien de fonda-
mentaleme:: nouveau ce matin. La
remise er, czestion du VAL, adopté
dans l'entr.ousiasme en 1986, a véri-

quand la s-dariié de gestion com-
munauia « commenee & s'affaiblir

au = chasuer du siéele = ne devzit
cesser de £2 renforcer. Trouvant ses
mcillcur‘a:r\:mems dans la dégra-

Gation €t i:nances de la CUB mais
aussi dars 'entétement des condue-
teurs du Gassier & accumuler Jes er-
reurs ¢'irstruction.

Cet whtime plan des déplace-
ments comunautaires peut étre in-
terprété comme un désaven infigé
par Crzoan lu-méme  « son =
Monsieur Métro, Jacques Boissié-
ras. Depzis le temps que les détrac-
teurs du VAL reprochaient, en effet,
3 la CUB d'avoir mis la charrue
avant les beeufs en choisissant le
VAL avant de réfléchir globalement
i un plan de transports...

NOMBREUSES
INCERTITUDES

Trés discuté parce qu favorisait
certaires zones de I'agglomération
tout en confortant la position de cer-
tains élus, le tracé de cet équipe-
ment avait &t revu une premigre
fois en 1990 au bénéfice de la rive
droite. Au mois de juin dernier, en
faisant du campus une nouvelle prio-
rité 2u détriment de Ravezies, du,
Lac et de Mérignac, Chaban 2 donc
cherché a créer I'électrochoc néces-

VAL
 devrait savoir trés prochainement.

ts urbains préparé pendant I'été,
dans la longue partie du métro-V

Le VAL joue sa demiére carle, ce matin, en bureau de CUB {Ciche - 5.0.+)

saire pour réconcilier définitivement
I'agglomératicn avec ce projet. Un
rééquilibrage accueilli favorable-
ment mais qui, on 'a vu, n'a tout de
méme pas suffi. Nolamment paice
qu'on estimait quil ne suffisait pas
d'amener le VAL jusqu'aux portes
du campus mais bien de le faire en-
trer 3 Vintérieur du domaine univer-

silaire.

L'été est passé depuis. Dans quel
état d'esprit sont maintenant les col-
légues socialistes du président de la
CUB ? L'ultime correction du tracé
et une présentation du dossier
conforme 3 leurs desiderala suffi-
ront-elles i maintenir la téte du
«de leau ? C'est ce quon

Une chose semble acquise : Cha-
ban s'est engagé 4 ne plus faire pas:
ser Je dossier en.force, ainsi quil
Tavait fait en juillet 1991 lors.de la
désignation par la CUB du conces-
sionnaire @ une voix de majorité). Si

28 SEP. 1932

e § ® \ y ) 4 e
La demiére carte du metro
Le bureau de la Communauté urbaine se réunit

des déplacemen

ce matin pour examiner le plan
comme une sorte d’ultime joker
AL engagée depuis 1986

]a réunion d= ce matin ouvre la pers-
pective.d'un consensus — méme mi-
nimum — on peut s'attendre 3 lor-
ganisation dans les semaines qui
viermenl d'un nouveau vole-métro
dans l'enceinte de la Communauté.
Dans le cas contraire, 'ajournement
ou I'abandon du VAL ne devrait pas
tarder non plus & étre annoncé.

En attendant ces consultations
de la derniére chance, Lous ceux qui
ont ccuvré en faveur de ce dossier
depuis de longues années, chez Ma-
tra-transports, 3 1a CUB et au sein

" du groupe FIT, croisent-les doigts

sans plus oser faire de pronostic.
Car les incertitudes planent en nom-
bre au-dessus du chantier du siécle.
“"-Parmi toutes ces incertitudes, la
situation financiére de Faggloméra-
tion est jugée la plus’ grave. Pour
emporter Yadhésion, le ‘mouveau
plan de déplacements urbairis'en est
réduit aujourd'hui 4 devoir en<pro-
 poser -toujours plus ayec: de moins

¢en moins de moyens. L'affaiblisse-
ment politique de Jacques Chaban-
Delmas et des barons socialistes
comme Michel Sainte-Marie ou
Pierre Brana, de plus-en plus sensi-
bles aux voix des écologistes, sont
également une source d'inquiétude.
Eafin, dans Ihypothése méme
d'une relance immédiate du dossier
avec un Lracé revy, corrigé et repha-
sé, beaucoup se demandent jusqu's
wquel point pourront étre"conduites
-ces modifications dans le cadre
étroit du schéma -déja soumis 2
enquéte . d'utilité publique. Les
mémes redoutant de devoir repren-
dre la procédure au départ, « rien
ne vieillissant aussi vite et mal que |
Jes grands chantiers », comme on a
déja pu le constater  Bordeaux.

Bref, le VAL joue actuellement
son va-tout 3 Bordeaux. A Toulouse;

‘la premiere ligne devrait-étre inau-
gurée 'an prochain.-
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Le VAL rame toujours

Le retour du consensus autour du VAL n’a pas encore eu lieu. Les élus du bureau
de la CUB se sont donné jusqu'au 16 octobre pour se prononcer définitivement

Dominique de Laage

LlréumonsurleVAL a duré
heures hier matin.
Convoqués depuis juin dernier, wr-
tains membres du burean de la CUB
ont tout de méme trouvé le moyen
d'arriver en retard. La faute aux
embouteillages. Ce qui ne pouvait
constituer meilleure entrée en ma-

tiére 4 l'exposé de cet ultime « plan
des déplacements urbains », concoc-
t€ duruat tout I'été par les services
de la CUB.

« Je crois que mes colldgues ont
6t¢ impressionnés par la qualité du
travail nté ce matin. Mainte-
nant, il Jeur reste 4 dire oui ou non.
Ils ont jusqu'au 16 octobre pour ré-
Déchir. u se réunira 4 nou-
veau ce jour-ld sur la question du

métro », a déclaré Jacques Chaban-
Delmas 2 V'issue de la séance de tra-
vail

A la suite de Ia réunion du 26 juin
au cours de laquelle Chaban avait
inscrit la prioritaire du
campus pour tenter de recréer le
consensus politique autour du VAL,
on se souvient que ses o 80-
cialistes J'avaient empéché de crier
victoire trop vite. Réclamant, avant

deummd&ﬁniﬁvmm,de
disposer d'un « plan des dé
ments urbains » (voir notre
d'hier).

ition

venait re connaissance
avant que de s'exprimer définitive-
ment. !

C'est ainsi qu'une prochaine réu-
T
tobre, que
hCUBmlmtwluhw

i 463
mnb-pmjatd&tamé a défi
w{tﬂn publique,
ilaontjmqn 1a fin octobre pour re-
Je consensus politique au-
tmrngALIApé&tuth—
méme jusqu'd cette dabe pour pro-
noncer la déclaration d'utilité publi-
que sur les deux lignes Saint-Jean -
Ravezies et Thiers-Galin - CHR.

- CAMPUS : VALADE

ETROUSSET D’ACCORD

Aucune information officielle n'a
6té donnée hier 3 l'ksne de cefte
réunjon. Nous avons pu
reconstituer — dans les grandes
ignes — 1a nouvelle mouture du
VAL (yoir ci-contre).

On croit savoir que seul Noél Ma-
mére aurait remis en cause le travail
de 1aCUB, a’dmlntqueeenonvun.
plan des di urbains ne

ndait pas 2 ce quil atten-

Pierre Brana se serait quant 3 lui
montré satisfait du travail réalisé,
Mutannmmdxnlsafume.Onae

que le maire d'Eysines
avaitétél'nndesplmﬁpruiréda—
‘prochable,

- mer un document irré]

avant Iété. Comme ses colldgues,
Pierre Brana ne sest pas exprimé
sur Je fond hier, notant simplement
lepeudemhitmﬁ-andmwmn
dfsbamémldmaoephndedépla—

AhmRmt:mxtrepuu-

- que Pessac soit si peu concerné par
- ce Touveau tracé. Jacques: Vahde-

de Pemcponrdénomerl’m&bm—

’ hldehbgmauxgududo-"
maine universitaire. deux élus

réclamant que tout lé campus soit

Quant' 3 Michel Sainte-Marie,
trés silencieux durant cette matinée
de travail, il ne serait intervenu
qu'au moment.de lexamen des
sources de financement possibles. A -

d'un éventuel soutien du
Cmdlgénénl,ﬂml:itnypelél

gues la campagne
anti-VAL du PS lors des dernidres
cantonales. -
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En'faisang leghioix d'un réseau
s ’aSsdEfé’ﬁf étroitement bus et
~métro, la métropole bordelaise
¥ se tourne résolument vers

" &b "

= il tce comme toutes les
métropoles a une

paraty croissante de la X

cifculation en centre-ville, 3 une

au§mentation des besoins de

déplacement de toutes natures,

l'agglomération bordelaise a

choisi une solution répondant a

ses enjeux de développement

économigques tout en

privilégiant la qualité de vie.

A l'orée de I'an 2000,

un nouveau réseau de.
transports collectifs sera crég,
conjuguant deux modes :
I'actuel réseau bus qui sera
réorganisé et modernisé auquel
viendra se coordonner

un réseau de‘métro léger VAL
comprenant deux lignes en
correspondance.

Dés l'ouverture des premiéres
lignes, les voyageurs
bénéficieront d'un systéme de
transport moderne, pratique et
efficace Jeur assurant une plus
grande-liberté dans leurs
déplacements et leur procurant
confort de vie et agrément.

Quelques années apres la mise
en service, la prolongation des
# deux lignes initiales de métro et
.- laréorganisation adéquate du
réseau bus étofferont un'réseau
de transport a la.hauteur des
ambitions de la grande
métropole bordelaise.

Métrpo~ .. Jd métvre
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Le nouveau visage

du réseau

Le réseau se structurera autour
de deux lignes de métro mises
en parfaite correspondance
avec les lignes de bus
réaménagées, les dessertes
SNCF et le réseau inter-urbain

+ d’autocars.

“La‘mise enService de la-

premiere ligne et:d'ine partie
de la;deuxigrhe fighe est prévue

en2001.

La premiere ligne reliera
Thiers-Galin a Préfecture via
Quinconces, comptant six
stations exploitéet dans la
premiére phase.

La deuxieéme ligne desservira
Victoire depuis les Quinconces
et comportera cinq stations.

Par la suite, une seconde partie
du réseau sera mise en service
dés 2004 reliant d’une-part,
Quinconces au Domaine
Universitaire avec un-terminus.a
Saige et une desserte totale de
treize stations, et d'autre part,
Quinconces.a fa.gare Saint Jean

par Victoire.

Deplus, un important
programme d’équipements du
réseau bus comprenant des
aménagements de couloirs, de
points d‘arrét et de systémes de
priorité aux carrefours
accompagnera la
réorganisation des lignes en
vue d'améliorer la rapidité de
déplacement et defaciliter les
correspondances avec le métro
et les autres modes de
transport.

En tout, ce seront 13,8 Km de
lignes de métro qui seront mis
en service en 2004 dont

5,9 Km en 2001, mettant le
centre-ville a moins de 10 mn
du domaine universitaire,

a 5 mn de la Rive Droite et a
tout moment de la journée.

nioyy e au Vi ks taigie d u

F 605 e vl
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ligne 1 et ligne 2 : 5,9 km env.

(D - TRANCHE 2 : Mise en service 2004

Prolongation ligne 2 :
6,3 km dont 1,3 km en viaduc

et ligne 2 bis : 1,6 km env.

L e
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e Correspondance Métro - Bus

e Couloirs bus

ﬂ ® Parking associé au Métro

e Stations souterraines

® Stations aériennes

nouveau
1S

v 8 4 ig ‘e

d

u

e Correspondance Métro - Interurbain

réseatu



La convivialité d'un
réseau moderne

Les solutions retenues pour
la constitution du réseau
répondent aux attentes

du voyageur en matiére
de transports collectifs.

Le réseau sera convivial,
moderne et confortable.

Le choix du métro correspond a
une volonté d’harmonie avec
I’environnement urbain.

Les stations s’intégreront a

la vie des quartiers et
contribueront a leur animation.

De toutey’agglomeération,

des lignes de bus convergeront
vers les points forts des lignes
de métro tandis que seront
construits des parkings,
confortant |attractivité de

ce grand réseau unifié

de transports urbains.

Tarification unique et
libre correspondance entre bus
et métro séduiront le voyageur

par une réelle simplicité
d’utilisation au quotidien et
une maitrise nouvelle de
ses choix de déplacement.
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Quand la technologie
préside au bien-étre...

Mais que serait un métro
moderne sans une sécurité
garantie ?

Les quais sont équipés de
portes.paliéres commandant
Iacces aux voitures. Elles ne

Elément fondameéntal du s‘ouvrent qu‘a l'arrét complet
nouveau réseau, le métro léger du métro en station, laissant
automatique VAL a été concu le passage aux voyageurs.
et développé par MATRA Le métro ne redémarre qu’a
TRANSPORT en collaboration la fermeture contrdlée de ces
avec la Communauté Urbaine portes.
e de Lille.
b2 80 Depuis, de grandes métropoles Une surveillance vidéo assure
; francaises et étrangéres I'ont un regard attentif au personnel
: adopté en réponse a leurs d‘exploitation et de sécurité
stratégies de développement sur:les quais, les escalators et
des transports collectifs. ' les salles des billets depuis le
, ‘1 "poste de contrdle" en liaison
Silencieux et performant, avec le personnel itinérant.

le métro garantit a tous fiabilité
et rapidité offrant des
fréquences élevées.

Le pilotage automatique des
rames lui confére une souplesse
d’exploitation hors pair et

une grande capacité a
s’adapter aux pointes de trafic.

Quand |l a technologile



L'association de
nombreux savoir-faire

La Communauté Urbaine de

Bordeaux, responsable de
I'organisation des-transports
collectifs de I'agglomération

bordelaise, a décidé de confier

a MB2, société concessionnaire
désignée, la maitrise d’ouvrage
de la construction du métro

Iéger VAL et la gestion du
réseau.
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MB2

a pour mission de construire
le métro, de gérer le réseau de
métro et de bus et de conseiller
la Communauté Urbaine de
Bordeaux pour la promotion
du service des transports-en

~ commup-urbains.

Pour-cela, elle s'appuie sur la
compétence de ses partenaires,
CGEFETE, MATRA TRANSP@RT
et les etabllssements bancaires.

CGFTE
exploitera le réseau ,

MATRA TRANSPORT
concepteur du métro léger VAL,
en assurera la mise en place,

Le groupe des établissements
financiers

apporte son savoir-faire spécifique

dans le domaine du montage :
financier et contractuef @

Grands Pro;gts eh concession.

. a pour actionnaires :

* Le groupe des établissements
financiers (51%) représenté par
FIT Ingéniérie Financiére-et

" Grands Travaux, Crédit Lyonnais,

Credlt:’blatlonal Crédit Foncier
de Eranc%et Compagme BTP,

- .+Le groupe explontant (34%):

6

iy

"trepresente par CGEA, CGFTEet

CFTA,
* Un industriel (15%) représenté
par MATRA TRANSFINEX.
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La construction de
ce projet requiert
la mobilisation de

nombreuses autres

compétences parmi

_ lesquelles des bureaux

‘wy d études, des entreprises
BB i et des centaines
~ d’hommes et de femmes
..z . == deJagglemération.

** Le succes d'un grand
s projet tél que
: * “fa constriction de
ce réseau, repose sur
la complémentarité de
l savoir-faire souvent
A0 spec:flques, l'lmpllcatlon
: w o de }Qﬁt
la Qog
mpétences

F ﬁ:ﬂusposmon du projet.

o
CCTF T E

I'exploitant du réseau

avec ses 1 700 personnes, assure
le fonctionnement et la qualité
du service aux 650 000 habitants

de l'agglomération bordelaise
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B ORDGE AU X
I'autorité ofganisatrice
)
®
pour les 27 @mmunes de
®
I'agglomératjgn bordelaise
=4
s @ ..® :
définit la politigue et organise
les transports ®llectifs urbains

A
N'SP ORT
le concepteur du
métro léger VAL

est responsable de sa mise en
place dans le projet et
de l'assistance a la maintenance

du systeme en exploitation
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M B/
le constructeur du métra
le gestionnaire et

le promoteur du réseau

est la société concessionnaire
désignée qui assume
la responsabilité de
la construction et de la

gestion du réseau métro bus
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Un investissement a la

§

oL réseau de teansport de "

agglomeratlon rhgtésente un hauteur des en j eux

% Potip fihancer cet

; * :- investissement,
Ia Communauté Urbaine de
qudeaux s'appuie sur

no) 'ﬁnt de l'investissement
__gbltant est comparable a
' metropoles disposant
Asport Collectif en Site
Pmpre telles que Grenoble,
Lyon, Lille;Nantes ou Toulouse.

* “IYenjeu d'un tel projet pour
I’ensemble de la population de
I'agglomération bordelaise
s'exprimera par

une dynamisation du tissu
industriel local, du batiment
et de la construction.

Des emplois créés,
une nouvelle qualité de vig
en ville et I'accroissement
des échanges dans
toute I'agglomération sont,
les principaux bénéfices’;
attendus de ce-projét.
av *' L
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L’'avenir en chantier

Orchestrée par la société maitre
d’ouvrage MB2, la réalisation
du nouveau réseau est une
entreprise complexe qui
nécessite préparation,
expertises et études avant de
se lancer dans les phases de
construction.

L'objectif de I'année 1993 a été
d’aboutir a une définition
compléte et homogéne des
ouvrages et équipements de
I'ensemble d%s travaux.

Dés juillet 1993, les premiéres
consultations des entreprises de
génie civil ont été organisées.
La signature du traité de
concession entre la
Communauté Urbaine de
Bordeaux et MB2 est prévue
pour la premiére moitié de
I'année 1994.

De 1994 a 1998, le creusement
des tunnels et la construction
des stations se feront par les
entreprises sélectionnées a
I'issue des consultations.
Planification des travaux, suivi
des chantiers et installation du
systeme VAL feront alors le
quotidien de l'activité

du projet.

La mise en valeur du

L

.

patrimoine archéologique
révélé par les travaux sera
organisée en association avec
la Communauté Urbaine de

Bordeaux.

Une information et une
communication permanentes
sur le projet accompagneront
la réalisation du chantier.

Deux années avant l'ouverture
des premiéres lignes, débutera
I'aménagement des stations

et se poursuivra |'implantation
des différents équipements :
la période du gros ceuvre
s'achevera et celle du second
ceuvre lui succédera.

A quelques mois de la mise en
service, les systémes mis en
place seront testés pendant
que commenceront a circuler
les premiéres rames de métro :
il s’agira de préparer
I'exploitation du réseau.

En I'an 2000, les habitants de
I'agglomération bordelaise
découvriront le nouveau visage
du réseau ou bus et métro

se compléteront.
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Les tunnels

La construction de la ligne 1,
Thiers-Galin, Quinconces,
Préfecture

La ligne 1 est constituée

d’un tunnel d’une longueur de
3,8 km. Il relie six stations :
Thiers-Galin, Thiers Le Rouzic,
Bastide, Quinconces,
Gambetta, Préfecture ;

la correspondance

ligne 1 - ligne 2

s'effectue a Quinconces.

Le tunnel de cette ligne sera
entiérement foré au tunnelier.

La construction de la ligne 2,
Quinconces, Campus/Saige,
St Jean

La premiére tranche est
constitu€e par la section
Quinconces-Victoire

qui comporte cinq stations :
Quinconces, Comédie,

St Projet, Victor-Hugo, Victoire,
réparties sur une longueur

de 2,1 km.

Le tunnel correspondant sera
dans sa quasi-totalité foré au
tunnelier.

La deuxieme tranche concerne
la prolongation de la ligne 2 et
la réalisation de la ligne 2 bis.

. La prolongation de la ligne 2
est constituée par la section
Victoire - Campus/Saige d’une
longueur totale de 6,3 Km dont
3,1 Km en viaduc. Elle
comporte neuf stations dont
quatre stations aériennes :
Université/Sciences, Chimie,
Droit et Lettres, Saige.

Des solutions
sires et éprouvées
pour

traverser Bordeaux

. La ligne 2 b Victoire - Saint
Jean via la station Capucins est
longue de 1,6 Km.

Le projet du métro comprend
20 stations et deux lignes dont
la premiére tranche totalise
5,9 Km et la deuxiéme tranche
posseéde une longueur

totale de 7,9 Km.

Les procédés de creusement
prévus tiennent compte

des expériences acquises par
la Communauté Urbaine de
Bordeaux dans le cadre du
programme de lutte contre les
inondations.
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Les stations

Les stations sont le plus souvent
situées a moyenne profondeur
(autour de 15 m) compte-tenu

des niveaux géologiques
reconnus.

Elles comportent 2 niveaux :
-le niveau mezzanine
immédiatement sous voirie qui
constitue une salle de

billets et d'échanges

- le niveau des quais.

Exceptionnellement, certaines
stations comportent 3 niveaux.
C’est le cas de

la station Quinconces,

station de correspondance

des lignes 1 et 2.

Ces stations seront réalisées

a ciel ouvert.

Vitrines du métro, leurs études
ont été confiées a différents
architectes favorisant ainsi leur
personnalisation. Les acces
seront traités selon le méme
souci avec une priorité
d’intégration dans
I’environnement urbain.

Enfin, elles participeront

d’une homogénéité esthétique
apportant confort, sécurité et
bien-étre aux voyageurs les
utilisant.

11

n

s

aup

Le systeme VAL

Outre sg¢s performances
techniquesi&tnétro léger
automatique VAL respecte

I'envirorinement.

Electrique, il ne crée aucune
pollution et se révele étre
parfaitement silencieux.

De par son gabarit et la taille
de ses équipements, le systéme
VAL s'intégre parfaitement dans

les centre-ville, préservant leur
caractere historique et

les paysages urbains, la ou

un métro lourd ou un tramway
trouvent leurs limites.

Les réalisations dans les
différentes métropoles ayant
opté pour un métro léger VAL,
notamment celle de Lille et plus
récemment celle de Toulouse,
ont confirmé la grande maitrise
acquise par les entreprises
chargées de leur réalisation.
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MB2,

le constructeur
du métro,

le gestionnaire
et le promoteur
du réseau

MB?2 est la société
concessionnaire désignée pour
la construction du métro et
I'exploitation du réseau métro
et bus.

Elle a pour mission de mettre
en application le plan de
Transports en Commun Urbains
défini par la Communauté
Urbaine de Bordeaux pour

_ F'ensemble deé I'agglomération.

e des transports collectifs et
_-des fmances A%y
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des systemES de specaahstes

du métro 2 la-géstion du futur
réseau, MB2 aSSﬁmera ses
responsabilités dans le cadre
des engagements pris dans

le Traité de Concession.

Elle sera garante de la qualité
du service aux clients du réseau
de transports en commun.
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métro
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